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নগরায়ন একটি বৈটবিক ঘিনা যা সাম্প্রটিক সমযয় দ্রুি ৈৃটধি পেযয়যে এৈং উন্নি পেযের িুলনায় উন্নয়নেীল 
পেযে এই হার টবিগুযেরও পৈটে। উন্নয়নেীল পেে টহযসযৈ েটরটিি ৈাংলাযেযেও খুৈ দ্রুি নগযরর প্রসার 
ঘিযে। 

ৈাংলাযেে েটরসংখ্ান ৈু্যরা (টৈটৈএস) এর সংজ্া অনুসাযর ১ লক্ষ ৈা িার অটিক জনসংখ্ার নগর পকন্দ্রযক 
েহর ৈলা হয়। এই সংজ্ানুসাযর ৈি্ত মাযন ৈাংলাযেযে ১২টি টসটি কযে্তাযরেন ৩২৭টি পেৌরসভা এৈং ৫৭০টি 
নগর পকন্দ্র রযয়যে। এরূে দ্রুি ৈি্তনেীল টৈোল সংখ্ক নগর পকযন্দ্রর কারযে স্াটয়ত্বেীল নগরায়যনর 
েটরৈযি্ত  আমরা িাটৈি হট্ে অেটরকটপিি নগরায়যনর েযে, ফযল উদ্ভূি হয্ে টৈটভন্ন িরযের সমস্ার। 
ৈাংলাযেযের েহরাঞ্চযলর প্রিান সমস্া গুযলা হযলা আটিক জনসংখ্া, যানজি, অেয্তাপ্ত গেেটরৈহন, 
অপ্রিুল ৈাসস্ান ইি্াটে। ফযল প্রাকৃটিক সম্েযের উের িাে ৈাড়যে, ৈাড়যে েখল ও েভূষে, নগযরর েটরযৈে 
সংরক্ষেই এখন কটিন টৈষয় হযয় ো াটড়যয়যে। এসৈ টৈষয়যক সামযন পরযখ আগামী ১৩ জানুয়াটর ৈাংলাযেে 
েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) এৈং ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন) এর পযৌে উযে্াযগ একটি সযমেলযনর 
আযয়াজন করা হযয়যে। এই আযয়াজযনর মভূল টৈষয়ৈস্তু “স্াটয়ত্বেীল নগরায়ন: সমস্া ও সমািান।” 

আমরা অি্ন্ত আোৈােী পয টৈটভন্ন েটরযৈেৈােী সংগিযনর ৈ্টতিৈগ্ত ও টৈবিটৈে্ালযয়র গযৈষকগে িাযের 
গযৈষোলব্ধ টৈটভন্ন িে্ ও উোত্ত টৈযলেষযের মাি্যম একটি স্াটয়ত্বেীল নগর অজ্ত যনর েযে প্রভভূ ি সমস্া 
ও িার যোযে প্রটিকার এই সযমেলযন িুযল িরযৈন, যা ভটৈষ্যি পিকসই উন্নয়যনর লক্ষ্মাত্া েভূরযে নীটি 
টনি্তারকযের জন্ সহায়ক হযৈ। অি্ন্ত সমযয়ােযযাগী এই আযয়াজযনর সাযে সংটলেষ্ট সকল ৈ্টতিৈযগ্তর প্রটি 
রইল অটভনন্েন ও কৃিজ্িা। েটরযৈে রক্ষায় সকল আযয়াজযনর সৈ্তাত্মক সফলিা কামনা করটে।

অধ্াপক নুর বমাহামেদ িালুকদার 
সভােটি, ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো)

বাণী



ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) এৈং ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন) ২০০০ সাল পেযক 
প্রটিৈের টৈটভন্ন টৈবিটৈে্ালয় এৈং েটরযৈে সেক্ষ সংগিযনর সহযযাটগিায় টৈটভন্ন গুররুত্বেভূে্ত ও সমযয়ােযযাগী 
েটরযৈে টৈষয়ক ইসু্ টনযয় সযমেলন আযয়াজন কযর আসযে। এরই িারাৈাটহকিায় এ ৈের “স্াটয়ত্বেীল 
নগরায়নঃ সমস্া ও সমািান” টৈষয়ক টৈযেষ সযমেলন করার টসধিান্ত গ্রহন কযরযে।

ৈাংলাযেযের রাজননটিক, অে্তননটিক, সামাটজক, এৈং সাংসৃ্টিক েটরমন্ডযল নগরসমভূযহর অৈোন ৈ্ােক। 
ৈাংলাযেযের ইটিহাযসর প্রায় সৈ কয়টি রাজননটিক মাইলফলযকর সভূত্োি হযয়টেল রাজিানী েহর 
ঢাকাযিই। মুটতিযুযধির পঘাষনাও এযসটেল ঢাকা েহর পেযকই।  পেযের পমাি পেেজ উৎোেন (টজটিটে)-এর 
প্রায় এক-িৃিীয়াংে আযস রাজিানী ঢাকা পেযক এৈং পেযের প্রায় অযি্তক কম্তসংস্াযনর পকন্দ্র হয্ে ঢাকা। 
যুযগর সাযে িাল টমটলযয় ৈাংলাযেযের নগরায়যের প্রৈেিা টেন টেন পৈযড় যায্ে। গ্রাম হযি পলাক 
কম্তসংস্াযনর উযদেযে্ েহযরর টেযক িাটৈি হয্ে।  ৈি্ত মাযন পেযের ৪০% মানুযষর আৈাস টৈটভন্ন েহযর 
হযলও, ২০৪১ সাযলর মযি্ পেযের ৫০% এর অটিক মানুষ েহযর ৈসৈাস করযৈ।  িাই, নগযরর উন্নয়ন 
স্াটয়ত্বেীল না হযল সমগ্র পেযের অে্তননটিক উন্নয়ন, সামাটজক অন্তভভূ্ত টতি, এৈং েটরযৈযের সুরক্ষা টনটচিি 
হযৈ না। 

ৈি্ত মাযন ৈাংলাযেযে নগরায়ন সংকযির সমেুখীন। েহরটভটত্তক উন্নয়ন িারায় সারা পেেৈ্ােী মানুযষর েহর 
অটভমুখীিার ফযল পেযের েহরাঞ্চলগুযলার (টৈযেষি রাজিানী ঢাকা) জনসংখ্া অটিদ্রুি হাযর ৈৃটধি োয্ে।  
ৈরিধিি এই জনসংখ্ার ভারৈহযন প্রযয়াজনীয় অৈকািাযমা উন্নয়ন করা সম্ভৈ হয্ে না।  ৈাংলাযেযের প্রায় 
সমস্ত ৈড় ৈড় েহযরর োটন, মাটি, এৈং ৈায� ভূ ৈ্ােকভাযৈ েভূটষি এৈং নটে-খাল-েুকুর-জলাভভূ টমগুটল পৈআইটন 
েখযলর কৈযল টনেটিি হযয়যে। নগর-ৈন্া ও জলাৈধিিা টনি্টেযনর ঘিনায় েয্তৈটসি হযয়যে।

ৈাো-পৈন ও সহযযাগী সংগিনসমভূহ কিৃ্ত ক আযয়াটজি এই সযমেলযনর প্রিান উযদেে্ হয্ে স্াটয়ত্বেীল 
নগরায়যনর সমস্ার টৈটভন্ন টেক টৈযলেষন করা এৈং সমািাযনর রূেযরখা প্রনয়ে করা। আটম এই সযমেলযনর 
সৈ্তাত্বক সাফল্ কামনা কটর।

অধ্াপক ড. বমাঃ খাশলকুজ্ামান
সহ-আহৈায়ক, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি 
বৈটবিক সমন্বয়ক, ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন)

বাণী



েটরযৈে রক্ষায় অঙ্ীকারৈধি ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) এৈং ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  
(পৈন) ২০০০ সাল পেযক প্রটিৈের েটরযৈেগি নানাটৈি সমস্া এৈং িার প্রটিকারকযপি সযমেলন কযর 
আসযে। প্রটিৈেযরর ন্ায় িা টৈটভন্ন েটরযৈেৈােী সংগিন, সংস্া ও টৈবিটৈে্ালয়যক সাযে টনযয় ৈাো ও পৈন 
এই ৈের নগরীর েটরযৈযের ওের গুররুত্বাযরাে কযর “স্াটয়ত্বেীল নগরায়ন: সমস্া ও সমািান” টৈষয়ক 
টৈযেষ সযমেলন আযয়াজন কযরযে।

উন্নি জীৈন ৈ্ৈস্া এৈং সুযযাগ-সুটৈিার কারযে ৈাংলাযেযে নগযরর জনসংখ্ার েটরমাে উযলেখযযাগ্ হাযর 
পৈযড় িযলযে। জাটিসংযঘর এক অটভযক্ষযে ৈলা হযয়যে ৈাংলাযেযের েহর অঞ্চল গুযলার জনসংখ্া ২০৩০ 
সাযল ৮৬.৫ টমটলয়ন এৈং ২০৫০ সাযল ১০০ টমটলয়যন পেৌা োযৈ। পসই সাযে িারো করা হয্ে ২০৪১ সাল 
নাগাে প্রায় ৫০ েিাংে জনসংখ্া েহযর ৈসৈাস করযৈ। েহযরর টেযক িাটৈি এই টৈোল জনসংখ্ার স্াযির 
িাৎক্ষটনক িাটহো টমিাযনার লযক্ষ্ িলযে অেটরকটপিি নগরায়ন, যা েরৈিী্ত যি নগযর যানজি, ভভূ টম ও 
জলােয় েখল ও ভরাি, ৈজ্ত ্ অৈ্ৈস্ােনা ও েুগ্তন্ধ, ৈায� ুেভূষে, েব্দেভূষে, েৃটষ্টেভূষে, জলাৈধিিা েটরযৈে ও 
প্রটিযৈেগি টৈটভন্ন সমস্া সৃটষ্ট করযে। জাটিসংযঘর পিকসই উন্নয়ন লক্ষ্মাত্ার অভীষ্ট ১১ পি 
অন্তভু্ত টতিমভূলক, টনরােে, অটভঘািসহনেীল এৈং পিকসই নগর ও জনৈসটি গযড় পিালার কো ৈলা হযয়যে। 
ৈাংলাযেে এই লক্ষ্মাত্া েভূরযে অঙ্ীকারৈধি। টকন্তু অেটরকটপিি নগরায়ন এই পিকসই উন্নয়ন লক্ষ্মাত্া 
অজ্ত যনর যাত্ােযে ৈাািার সৃটষ্ট করযে। উেযরাতি টৈটভন্ন সমস্ার োোোটে টৈটভন্ন িরযনর েভূষে নগর 
জীৈনযক নাজুক কযর পফলযে।

শুিুমাত্ ৈায� ু েভূষযের কারযে প্রটিৈের অযনক জীৈন হাটরযয় যায্ে। যুতিরায্রের টেকাযগা টৈবিটৈে্ালযয়র 
এনারজধি েটলটস ইনটটিটিউি পেযক প্রকাটেি ৈায� ু েভূষে টৈষয়ক এক বৈটবিক প্রটিযৈেন “এয়ার পকায়াটলটি 
লাইফ ইনযিক্স-২০২৩ (এটকউএলআই-২০২৩)” অনুযায়ী ৈায� ুেভূষযের কারযে ৈাংলাযেযের একজন 
নাগটরযকর গড় আয� ু কমযে ৬ ৈের ৮ মাস। অেটরকটপিি নগরায়যনর কারযে সৈযিযয় পৈটে েভূটষি হয্ে 
ৈায� ু; িাই েটরকটপিি নগরায়নই োযর টনরােে ৈায� ু টনটচিি করযি। 

একটি পিকসই নগর অজ্ত যনর পক্ষযত্ টৈটভন্ন িরযনর সমস্া এৈং িার যোযে সমািান টিটনিি করযি না 
োরযল স্াটয়ত্বেীল নগরায়যনর স্বপ্নেভূরে অিরাই পেযক যাযৈ। এৈাযরর সযমেলন পেযক একটি স্াটয়ত্বেীল ও 
অটভঘািসহনেীল নগযরর অভীষ্ট েভূরযে ৈহু টৈযলেষে ও টেকটনযে্তেনা পৈটরযয় আসযৈ ৈযল আটম আোৈােী। 
আটম এই আযয়াজযনর সারৈধিক সফলিা কামনা করটে।

অধ্াপক ড. আহমদ কামরুজ্মান মজুমদার
সেস্ সটিৈ, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি 
যুগ্ম সম্োেক, ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো)

বাণী



সৈাইযক সালাম ও শুযভ্ো। ৈি্ত মান ৈাংলাযেযে েহর টকংৈা গ্রাম সৈ্তত্ই েটরযৈে টৈেয্তযয়র সমেুখীন হয্ে, 
যার টৈরূে প্রভাৈ এযেযের মানুষ প্রটিটনয়ি পমাকাযৈলা করযে। আর এই েটরযৈে টৈেয্তযয়র সমস্া 
সমািানকযপি ২০০০ সাল পেযক প্রটিৈের েটরযৈে টৈষয়ক- গযৈষক, টেক্ষক, েটরযৈেকমী্ত , গযৈষো ও 
উন্নয়ন প্রটিষ্াযনর সহযযাগীিায় ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) ও ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  
(পৈন) ৈাংলাযেযের েটরযৈে টৈষয়ক টৈটভন্ন সমস্াযক টিটনিি কযর টৈযেষ সযমেলন আযয়াজন কযর 
আসযে। িারই িারাৈাটহকিায় এই ৈের অনুটষ্ি হয্ে “স্াটয়ত্বেীল নগরায়নঃ সমস্া ও সমািান” েীষ্তক 
টৈযেষ সযমেলন, পযখাযন ৈাংলাযেযের নগর টৈষয়ক টৈটভন্ন গযৈষো প্রৈন্ধ উেস্ােন ও আলাে আযলািনার 
মাি্যম স্াটয়ত্বেীল নগরায়ে টনটচিিকযপি ৈাংলাযেযের েহরগুযলার েটরযৈে টৈষয়ক টৈে্মান সমস্া অযন্বষন 
ও সমািাযনর পিষ্টা োকযৈ। 

ৈাংলাযেযের অে্তনীটি িীযর িীযর সমৃধি হয্ে, মানুযষর মাোটেেু আয় ৈাড়যে, যার প্রমাে পমযল সাম্প্রটিক 
সমযয় ৈাংলাযেযের টনম্ন আযয়র পেে পেযক মি্ম আযয়র পেযে উন্নীি হওয়া। এই অে্তননটিক সমৃটধির সাযে 
সাযে পেযে ৈাড়যে নিুন প্রকপি ও পমগা প্রকপি ৈাস্তৈায়যনর কাজ, যার টসংহভাগই নগরযকটন্দ্রক। একই সাযে 
কম্তসংস্াযনর সন্ধাযন ও উন্নি জীৈন যােযনর আোয় ৈাংলাযেযের েহরগুযলাযি, টৈযেষ কযর ঢাকা েহযর 
ৈাড়যে জন অটভমুখীিা। আর এই টৈেুল সংখ্ক মানুযষর েহর অটভমুখী হওয়ার কারযন হয্ে অেটরকটপিি 
নগরায়ে এৈং এর প্রভাৈ েড়যে নগযরর নেী-নালা, খাল-টৈল, গােোলা সহ েটরযৈযের টৈটভন্ন উোোযনর 
ওের। যার ফলশ্রুটিযি ৈাংলাযেযের েহরগুযলাযি ৈাড়যে প্রাকৃটিক েুযয্তাগসহ নানাটৈি সমস্া। আটম 
টৈবিাস কটর, এই সযমেলন ভটৈষ্ি ৈাংলাযেযের স্াটয়ত্বেীল নগরয়াযনর রূেযরখা প্রেয়যন গুররুত্বেুে্ত ভভূ টমকা 
োলন করযৈ। আটম এই সযমেলযনর সযৈ্তা্ি সফলিা কামনা করটে।

আলমগীর কববর 
সািারে সম্োেক, ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো)

স্াগত বক্তব্য



নগরায়যনর সাযে সংটলেষ্ট টৈটভন্ন প্রটিষ্ান ও সংগিযনর সহযযাযগ ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) এৈং 
ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন) আযয়াটজি “স্াটয়ত্বেীল নগরায়নঃ সমস্া ও সমািান” টৈষয়ক টৈযেষ 
সযমেলযন পযাগোনকারী সকলযক স্বাগি জানাই। ১৯৭৪ সাযল ৈাংলাযেযে নগরায়যনর হার টেল মাত্ ৮.৮৭ েিাংে। 
২০২২ সাল নাগাে িা ৈৃটধি পেযয় ৩৯.৭১ েিাংযে উন্নীি হযয়যে। এই প্রৈেিা অৈ্াহি োকযল অটিযরই 
ৈাংলাযেযের অযি্তযকরও পৈটে জনসংখ্া েহুযর হযয় উিযৈ, যা ৈাংলাযেযের জন্ একটি টৈরাি েটরৈি্ত ন ৈযল গে্ 
হযৈ এৈং এই পেযের েীঘ্ত-প্রটিটষ্ি গ্রামীে েটরিযয়র অৈসান ঘিযৈ। প্রশ্ন হযলা, এই নগরায়ন সযন্তাষজনক হযয়যে 
টকনা এৈং এর প্রৈেিাসমভূহ স্াটয়ত্বেীল টকনা। ৈি্ত মান সমযয়র জন্ এসৈ প্রশ্ন খুৈই প্রাসটঙ্ক এৈং জররুরী; পসজন্ 
এগুযলাযক উেজীৈ্ কযর এই সযমেলযনর আযয়াজন খুৈই সমযয়ােযযাগী হযয়যে।

এ যাৈি ৈাংলাযেযে নগরায়ন ৈহুলাংযে স্বিঃস্ভূ ি্ত ভাযৈ অগ্রসর হযয়যে। টকন্তু ৈাংলাযেযের মযিা স্বপি আয়িযনর 
এৈং ঘনৈসটির পেযে নগরায়ন যাযি সটিক েযে অগ্রসর হয় পসজন্ টকেু সযিিন প্রয়াস প্রযয়াজন। টৈযবির 
অটভজ্িা পেখায় পয, নগরায়ন টৈটভন্ন িারায় অগ্রসর হযি োযর। এযক্ষযত্ েুটি টৈেরীি প্রৈেিা পেখা যায়। একটি 
হযলা গ্রাম পেযক মানুযষর েহযর অটভগমন-টভটত্তক এৈং অন্টি হযলা অটভগমযনর েটরৈযি্ত  স্বস্ান-টভটত্তক, 
পযিাযক ইংরাটজযি “ইন-টসিু” নগরায়ন ৈযল অটভটহি করা হয়। নগরায়যনর এই িারাযি মানুষ ৈ্ােক হাযর েহযর 
অটভগমন কযর না; ৈরং গ্রাযমই অৈস্ান কযরই িা ারা নগর েয্তাযয়র জীৈন-মান অজ্ত ন কযরন। ৈাংলাযেযে টৈগি 
সময়কাযল অটভগমন-টভটত্তক নগরায়ন অগ্রসর হযয়যে এৈং িা ৈি্ত মাযন ঢাকা নগযরর অটিৈৃটধি পিযক এযনযে। 
গযৈষো পেখায় পয, এই অটিৈৃটধি এখন ঢাকা েহযরর টনযজর জন্ এৈং সামটগ্রকভাযৈ পেযের জন্ ক্ষটিকর হয্ে। 
পসজন্ ৈাংলাযেযে নগরায়যনর পক্ষযত্ স্বস্ান-টভটত্তক নগরায়যনর সম্ভাৈনার প্রটি মযনাযযাগ পেয়া প্রযয়াজন। 
ৈাংলাযেে সরকাযরর েক্ষ পেযক “গ্রাম হযৈ েহর” প্াগান উত্াটেি হযয়যে। এই প্াগান স্বস্ান-টভটত্তক নগরায়যনর 
অনুৈিী্ত । টকন্তু প্াগানযক স্বস্ান-টভটত্তক নগরায়যনর পকাযনা সুটিটন্তি কম্তসভূটিযি এখযনা রূোন্তটরি করা হয়টন। 
অেি সুস্ নগরায়যনর জন্ এটি একটি জররুরী করেীয়। নগরায়যনর পক্ষযত্ ৈাংলাযেযে আযরকটি পয প্রৈেিা পেখা 
যায় িা হযলা কাটয়ক শ্মজীৈী স্বপি-আয়ীযের প্রযয়াজযনর প্রটি অৈযহলা। িার একটি প্রমাে হযলা ঢাকা েহযরর প্রায় 
৪০ েিাংে মানুযষর ৈটস্তযি ৈসৈাস। নগরায়যনর এই িনী-অটভমুটখনিার অৈসান হওয়া প্রযয়াজন।

আটম আো কটর পয, ৈাো-পৈন আযয়াটজি এই সযমেলন উেযু্ততি গুররুত্বেভূে্ত টৈষয়সমভূযহর আযলািনার সুযযাগ কযর 
টেযৈ এৈং ৈাংলাযেযের নগরায়নযক সুস্ ও েটরযৈেসমেি েযে অগ্রসর করাযি গুররুত্বেভূে্ত ভভূ টমকা রাখযৈ। আটম 
এই সযমেলযনর সৈ্তাঙ্ীন সাফল্ কামনা করটে।  

নজরুল ইসলাম
অন্িম উযে্াতিা এৈং সহ-সভেটি, ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো)
প্রটিষ্ািা, ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন)

শুভেচ্া বাণী



evcv-†eb we‡kl m¤§vbbv

B‡gwiUvm Aa¨vcK bRiæj Bmjvg

evsjv‡`k cwi‡ek Av‡›`vjb (evcv) Gi Ab¨Zg cÖwZôvZv 

m`m¨ I mv‡eK mn-mfvcwZ Ges XvKv wek^we`¨vj‡qi f‚‡Mvj 

I cwi‡ek wefv‡Mi B‡gwiUvm Aa¨vcK bRiæj Bmjvg GKRb 

L¨vwZgvb wkÿvwe`, f‚‡Mvj I cwi‡ekwe`, bMi we‡klÁ 

Ges wkí mgv‡jvPK| wZwb 1941 mv‡j kwiqZcyi †Rjvq 

Rb¥MÖnY K‡ib| wZwb 1961 Ges 1962 mv‡j K…wZ‡Z¡i mv‡_ 

XvKv wek^we`¨vjq †_‡K f‚‡Mvj wel‡q h_vµ‡g ¯œvZK (m¤§vb) 

I GgG wWMÖx jvf K‡ib| wZwb 1963 mv‡j f‚‡Mvj wefv‡M 

cÖfvlK wnmv‡e †hvM`vb K‡ib, 1986 mv‡j Aa¨vcK wnmv‡e 

wb‡qvMcÖvß nb Ges 1987-1990 ch©šÍ wefvMxq †Pqvig¨vb 

wnmv‡e `vwqZ¡ cvjb K‡ib| GB mgq wZwb `y‡h©vM M‡elYv, 

cÖwkÿY I e¨e¯’vcbv †K›`ª (DRTMC) cÖwZôvq (1988) 

we‡kl f‚wgKv cvjb K‡ib| wZwb 2007 mv‡j Aemi MÖnY K‡ib| wkÿv M‡elYv Zuvi Abb¨ Ae`v‡bi 

Rb¨ Zuv‡K XvKv wek^we`¨vjq KZ…©K 2023 mv‡j B‡gwiUvm Aa¨vcK wn‡m‡e wb‡qvM cÖ`vb Kiv nq|

B‡gwiUvm Aa¨vcK bRiæj Bmjvg 1972 mv‡j ¯^vaxb M‡elYv ms¯’v ÒbMi M‡elYv †K›`ªÓ (CUS) 
cÖwZôv K‡ib Ges eZ©gv‡b wZwb cÖwZôvbwUi mv¤§vwbK †Phvig¨vb| wZwb evsjv‡`k wek^we`¨vjq gÄyix 

Kwgk‡bi mv‡eK †Pqvig¨vb (2009-2011), XvKv Iqvmv †ev‡W©i mv‡eK †Phvig¨vb (1999-2002), 

evsjv‡`k f‚‡Mvj cwil‡`i mv‡eK mfvcwZ Ges evsjv‡`k GwkqvwUK †mvmvBwUi mv‡eK mfvcwZ| 

GQvovI wZwb evsjv GKv‡Wwgi mv¤§vwbK †d‡jv, evsjv‡`k Dbœqb M‡elYv ms¯’v (BIDS) Gi wmwbqi 

†d‡jv I †evW© m`m¨, evsjv‡`k BÝwUwUDU Ae cøvbvm©-Gi mv¤§vwbK m`m¨ Ges evsjv‡`k †Wëv cø¨vb-

2100-Gi we‡klÁ c¨v‡b‡ji m`m¨|

AvšÍR©vwZK ch©v‡q B‡gwiUvm Aa¨vcK bRiæj Bmjv‡gi i‡q‡Q Abb¨ Ae`vb| wZwb 1982-1986 

ch©šÍ e¨vsK‡Ki Gwkqvb BÝwUwUDU Ae †UKbjRx (AIT)-‡Z Aa¨vcbv K‡ib| †Møvevj Avievb wimvP© 

BÝwUwUDU (GURI)-Gi Gwkq AÂ‡ji mgš^qK Ges †dvW© dvD‡Ûk‡bi mgw_©Z Avievb ÷vwWR 

†cÖvMÖv‡gi (USP) cwiPvjK wn‡m‡e ̀ vwqZ¡ cvjb| GQvovI wZwb BD‡ivc I Gwkqvi wewfbœ wek^we`¨vj‡q 

I M‡elYv ms¯’vq wfwRwUs †d‡jv wnmv‡e `vwqZ¡ cvjb K‡ib|

f‚‡Mvj, cwi‡ek, bMivqY I wkíKjv wel‡q †`‡k we‡`‡k cÖKvwkZ evsjv I Bs‡iRx fvlvq iwPZ Zuvi 

MÖwš’Z I m¤úvw`Z MÖš’ msL¨v 32wU Ges cÖKvwkZ M‡elYv cÖe‡Üi msL¨v kZvwaK| wZwb bMi M‡elYvq 

bMivqY bxwZgvjv, f‚wg I Avevmb, bMi `vwi`ª¨ I ew¯Í Dbœqbmn wewfbœ welq‡K AMÖvwaKvi w`‡q 

_v‡Kb|

¯¿x Aa¨vcK iIkb Aviv †eMg Ges `yB Kb¨v gvmiædv Av‡qkv bymivZ I  W. KvwšÍ AvbšÍ¨ byRnvZ Ges 

Zv‡`i cwiev‡ii m`m¨‡`i wb‡q GwgwiUvm Aa¨vcK bRiæj Bmjvg GKRb cwic~Y© I mv_©K gvbyl|
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ধারণাপত্র
পিিূবম
সািারে অযে্ত নগরায়ে হয্ে কৃটষটভটত্তক গ্রামীে উৎোেন ৈ্ৈস্া পেযক ক্রমান্বযয় নগরীযি রূোন্তযরর মাি্যম 
উন্নি জীৈন ৈ্ৈস্ায় উত্তরযের একটি প্রটক্রয়া। সমাজটৈজ্ানী ওয়াযরন এস. েমসযনর মযি, ‘নগরায়ে হয্ে কৃটষ 
প্রিান জনযগাষ্ীর ৈৃহত্তর অংযের অকৃটষ কাম্তকান্ড স্ানান্তর প্রটক্রয়া’। জাটিসংঘ টরযোযি্ত  নগরায়যের সংজ্ায় ৈলা 
হযয়যে, ‘পেযের জনসংখ্ার একটি ক্রমৈি্তমান অংে েহযর ৈসৈাস করার প্রটক্রয়াই হযলা নগরায়ে।’ যুযগর সাযে 
িাল টমটলযয় ৈাংলাযেযের নগরায়যের প্রৈেিা টেন টেন পৈযড় যায্ে। গ্রাম হযি পলাক কম্তসংস্াযনর উযদেযে্ 
েহযরর টেযক িাটৈি হয্ে। গ্রামীে সমাজৈ্ৈস্ায় কৃটষ উৎোেন ৈ্িীি অন্ পেো গ্রহযের সীটমি সুযযাগ ও গ্রামীে 
কৃটষটভটত্তক উৎোেন ৈ্ৈস্ায় ক্রমৈি্তমান জনসংখ্ার খাে্-ৈস্ত্র, টেক্ষা-টিটকৎসাসহ টৈটভন্ন সুযযাগ-সুটৈিা প্রাটপ্তর 
অটনচিয়িা এৈং োোোটে জলৈায� ুজটনি েটরৈি্ত যনর টৈটভন্ন প্রভাযৈর কারযে মানুষ অযনকিা ৈাি্ হযয়ই েহযরর 
টেযক িাটৈি হয্ে।

প্রি্াটেিভাযৈই ৈাংলাযেযে অে্তননটিক উন্নয়যনর সাযে নগরায়ে এটগযয় িযলযে। ৈি্ত মাযন ৈাংলাযেযে পমাি 
জনসংখ্ার প্রায় ৪০ েিাংে েহর ৈা নগরাঞ্চযল ৈসৈাস করযে এৈং নগরৈাসীর প্রায় ৩২ েিাংেই ঢাকায় ৈাস 
কযর। রাজিানী ঢাকার পক্ষযত্ সমগ্র রাজউক এলাকায় ৈি্ত মান জনসংখ্া ২৬ টমটলয়ন এৈং জনশুমারী ২০২২ 
অনুযায়ী ঢাকা টসটি কযে্তাযরেন এলাকায় টৈে্মান জনসংখ্া প্রায় ১০.২৮ টমটলয়ন। জনশুমারীর িে্ অনুযায়ী, 
েটক্ষে টসটি করযোযরেযন প্রটি ৈগ্ত টকযলাটমিাযর প্রায় ৩৯.৩৫ হাজার এৈং উত্তর টসটি করযোযরেযন 
ৈগ্ত টকযলাটমিাযর প্রায় ৩০.৪৭ হাজার মানুষ ৈাস কযর। উযলেখ্ পয, পেযের পমাি পেেজ উৎোেন (টজটিটে)-এর 
প্রায় এক-িৃিীয়াংে আযস রাজিানী ঢাকা পেযক এৈং পেযের প্রায় অযি্তক কম্তসংস্াযনর পকন্দ্র হয্ে ঢাকা। 
ৈাংলাযেে েটরসংখ্ান ৈু্যরা ১,০০,০০০ ৈা িার পৈটে জনসংখ্াসহ নগর পকন্দ্রযক “েহর” টহসাযৈ সংজ্াটয়ি 
কযর। ৈি্ত মাযন সমগ্র ৈাংলাযেযে ১২টি টসটি কযে্তাযরেন এৈং ৩২৭টি পেৌরসভা োড়াও ৫৭০টি নগর পকন্দ্র 
রযয়যে। িাকটর, পসৈা, টিটকৎসা সুটৈিা, টেক্ষা প্রটিষ্ান এৈং অন্ান্ সুযযাগ-সুটৈিা িুলোমভূলকভাযৈ পৈটে 
প্রাে্িার কারযে এই নগর পকন্দ্রগুটলযি জনসংখ্ার আকার দ্রুি ৈৃটধি োয্ে। এোড়া নেীিীর ক্ষয়সহ জলৈায� ু 
েটরৈি্ত যনর কারযে সৃষ্ট টৈটভন্ন প্রাকৃটিক েুযয্তাযগর কারযে ৈাস্তুিু্ি অটভৈাসীযের আগমন হয্ে এই নগর 
পকন্দ্রগুযলাযি। জাটিসংযঘর অভীযক্ষে অনুযায়ী, ৈাংলাযেযে েহরাঞ্চযলর জনসংখ্া ২০৩০ সাল নাগাে ৮৬.৫ 
টমটলয়ন এৈং ২০৫০ সাল নাগাে ১০০ টমটলয়যন পেৌা োযৈ। এোড়া, ২০৫০ সাল নাগাে ১৩ টমটলয়যনরও পৈটে মানুষ 
অভ্ন্তরীেভাযৈ ৈাস্তুিু্ি হযৈ, যা ঢাকার মযিা ৈড় েহযরর টেযক অটভৈাসযনর জন্ িাটৈি হযৈ। পসন্িার ফর 
আরৈান টিাটিজ (CUS)-এর প্রযক্ষেে অনুযায়ী ২০৪১ সাযলর মযি্ পেযের জনসংখ্ার অন্তি ৫০ েিাংেই 
েহরাঞ্চযল ৈসৈাস করযৈ। 

ৈি্ত মান পপ্রক্ষােযি, ৈাংলাযেযে নগরায়ন সংকযির সমেুখীন। েহরটভটত্তক উন্নয়ন িারায় সারা পেেৈ্ােী মানুযষর 
েহর অটভমুখীিার ফযল পেযের েহরাঞ্চলগুযলার (টৈযেষি রাজিানী ঢাকা) জনসংখ্া অটিদ্রুি হাযর ৈৃটধি োয্ে।  
ৈরিধিি এই জনসংখ্ার ভারৈহযন প্রযয়াজনীয় অৈকািাযমা উন্নয়ন করা সম্ভৈ হয্ে না। অপ্রিুল সড়ক ৈ্ৈস্ার 
কারযে টৈেয্তস্ত হযয়যে েটরৈহন খাি। েহযরর ৈাটসন্োযের টনরৈধিযনে যািায়াযির জন্ পমাি আয়িযনর ২৫ েিাংে 
সড়যকর প্রযয়াজন হযলও রাজিানী ঢাকায় রযয়যে মাত্ ৮ েিাংে, িার ৫২ েিাংেই আৈার পমািরযান িলািযলর 
অনুেযযাগী। এ কারযে প্রটিটনয়ি ৈাড়যে যানজি। নগরৈাসীর টৈটভন্ন পমৌটলক িাটহো অে্তাৎ, টৈেু্ি, োটন, 
েয়ঃটনষ্ােন, সড়ক, েটরৈহন, ৈাসস্ান ইি্াটের িাটহো েভূরে করা কটিন হযয় েড়যে। এোড়াও পেেৈ্ােী ক্রমাগি 
েখল এৈং েভূষযে েহরগুযলার সৈুজ ও জলজ অংেসমভূহ টৈলীন হযয় েড়যে। ফযল উনু্তি স্ান, উে্ান, ও টিত্ত-
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টৈযনােযনর মুতি সুযযাগসমভূহ অেসৃি হয্ে। এভাযৈ ৈাংলাযেযের েহরগুযলাযি সুরম্ অট্াটলকার োোোটে 
অনটভযপ্রি ৈটস্তর েটরটিও ৈাড়যে।  এককাযলর টেমোম, উে্ান ও োক্ত  সমেৃধি, খাল-টিল ও েুকুযর েটরেভূে্ত, 
সৈুজ ও সজল এই েহরগুযলা (টৈযেষি রাজিানী ঢাকা) সমযয়র সাযে সাযে স্বটস্তযি ৈসৈাযসর অযযাগ্ হযয় 
েড়যে। এর সাযে যুতি হযয়যে যানজি। ৈরিধিি নগর জনসংখ্ার িলািল সংস্াযনর জন্ মাত্াটিটরতি যানৈাহন এৈং 
সড়কৈ্ৈস্ার অপ্রিুলিার কারযে সৃষ্ট েুঃসহ যানজি রাজিানী ঢাকা, িট্গ্রামসহ টৈটভন্ন েহরগুযলাযক  ক্রমে অিল 
কযর টেয্ে এৈং অন্ান্ নগর পকন্দ্রগুযলাযিও এই সমস্া টৈসৃ্তি হয্ে। এভাযৈ সৃষ্ট যানজি পেযের অে্তনীটির 
উের টৈরূে প্রভাৈ পফলযে। যানজযি সৃষ্ট অিলাৈস্ার কারযে অযনক টৈটনযয়াগকারী উৎসাহ হাটরযয় পফলযেন, 
ফযল িা অে্তননটিক প্রৈৃটধিযক ক্ষটিগ্রস্ করযে। ৈাংলাযেে ইন্সটিটিউি অফ পিযভলেযমন্ি টিাটিজ-এর িে্মযি 
পকৈলমাত্ রাজিানী ঢাকায় যানজযির কারযে টজটিটের প্রায় ২.৯ েিাংে ক্ষটিগ্রস্ হয্ে। পেযের ৈড় েহরগুযলার 
টৈযেষ কযর ঢাকার অটিৈৃটধি এখন শুিু ঢাকা েহযরর ওেরই নয়, সমগ্র পেযের অে্তননটিক প্রৈৃটধির ওেরও 
পনটিৈািক প্রভাৈ পফলযে।

োোোটে েহরাঞ্চলগুযলাযি েভূষযের মাত্া পৈযড়ই িযলযে। সম্প্রটি প্রকাটেি ২০২৩ সাযলর প্াৈাল টলযভটৈটলটি 
ইনযিক্স-এ ৈাংলাযেযের রাজিানী ঢাকা টৈযবির ৭ম অৈসৈাসযযাগ্ েহর টহসাযৈ স্ান পেযয়যে। েহযর ময়লা-
আৈজ্ত না-েুগ্তন্ধ ইি্াটে টনি্টেযনর সঙ্ী। গৃহস্ালী ৈযজ্ত ্র েটরমাে টেন টেন পৈযড় িযলযে এৈং এই ৈযজ্ত ্র মযি্ 
টৈেজ্জনক অনজটৈক অংযের েটরমাে ৈাড়যে। এর সাযে পযাগ হয্ে টৈটভন্ন অস্বাস্্কর উোোন সম্বটলি 
ক্রমৈি্তমান টিটকৎসা ৈজ্ত ্ এৈং সম্প্রটি পিজস্কীয় উোোন সম্বটলি ইযলকট্রটনক ৈযজ্ত ্রও আটৈভ্ত াৈ ঘযিযে। 
অেটরযোটিি েয়ঃটনষ্ােযনর োটন বিারা েহযরর োবি্তৈিী্ত  নেীসমভূহ ক্রমাগিভাযৈ েভূটষি হয্ে। একইসাযে, টেপি 
ৈজ্ত ্ সৈযিযয় মারাত্মক রূে িারে কযরযে। অটিকাংে কলকারখানায় ৈজ্ত ্ েটরযোিন ৈ্ৈস্া (Effluent 
Treatment Plant) ৈা ইটিটে স্াটেি না হওয়ায় টেপি ৈজ্ত ্ েহযরর োবি্তৈিী্ত  নেীসমভূহযক টৈষাতি কযর পফযলযে। 
ঢাকা েহযরর জন্োত্ী, ৈুটড়গঙ্া নেী আজ বজটৈক েৃটষ্টযকাে পেযক মৃি। েীিলক্ষ্া, িুরাগ, ৈালুসহ অন্ান্ নেীও 
মৃিু্েেযাত্ী। িট্গ্রাযমর কে্তফুলী নেীও টেপি েভূষযে ভারাক্রান্ত। টেপি েভূষে নগযরর ৈায� ু ও জটমযক ক্রমাগিভাযৈ 
েভূটষি করযে। উেরন্তু, েহযরর টৈেুল জনসংখ্ার ৈাসস্াযনর ৈ্ৈস্া করযি টগযয় অনৈি েখলোটরত্ব পৈযড় িযলযে 
আেংকাজনক হাযর। পলক ও নেীর োড়গুযলা অনৈি েখযলর টেকার হয্ে, ফযল নেী হারায্ে নাৈ্িা, পলক হয্ে 
েভূটষি। েভূষযের োোোটে নে-নেীর প্রটি অনুসৃি ভ্ান্ত পৈড়ীৈাাি েন্া একটেযক পযমন নে নেীযক টৈেয্তস্ত কযর 
টেয্ে, অন্টেযি িা নগর জীৈনযক সঙ্ীন  কযর িুযলযে। িোকটেি েহর রক্ষা ৈাািসমভূযহর মাি্যম েহরযক 
োে্তৈিী্ত   নেীসমভূহ পেযক টৈট্েন্ন কযর, অভ্ন্তযরর খাল-টিল-টৈল-হ্রে-েুকুর ও জলােয় সমভূহ অেসৃি ও 
অস্বাস্্কর কযর পফলা হয্ে। েহযরর অভ্ন্তযর ৈৃটষ্টর োটন দ্রুি নেীযি সযর পযযি না োরার কারযে জলাৈধিিার 
সৃটষ্ট হয্ে। ৈাাযির অভ্ন্তযর প্াৈনসীমার নীযি জনৈসটির প্রসাযরর মাি্যম টৈেেজনক েটরটস্টির সৃটষ্ট হয্ে। 
নগরগুযলাযি যোযে নীটিমালা না পমযন গযড় উযিযে ৈহুিল আৈাটসক ও ৈাটেটজ্ক ভৈন। জলােয় ও টনম্নাঞ্চল 
ভরাি কযর গযড় ওিা অেটরোমেেী্ত  উন্নয়যনর ফযল অটনয়ট্রিি হযয় েযড়যে রাজিানীর োটন টনষ্ােন ৈ্ৈস্া। 
ৈাংলাযেে প্রযকৌেল টৈবিটৈে্ালয় (ৈুযয়ি)-এর এক গযৈষোয় পেখা পগযে, ঢাকা নগরীযি টৈটক্ষপ্তভাযৈ গযড় ওিা 
স্ােনার ৭৩ েিাংেই েুযরােুটর অেটরকটপিি। এোড়া, পৈড়ীৈাাি েন্া অনুসরযের কারযে নগযরর অভ্ন্তযর োটন 
সরৈরাযহর পক্ষযত্ও এক সংকযির সৃটষ্ট হযয়যে। নে-নেী ও ভভূ েৃষ্স্ োটনর উের টনভ্ত র না কযর ভভূ গভ্ত স্ োটনর 
উের টনভ্ত রিা ৈৃটধির কারযে  ভভূ গভ্ত স্ত োটনর স্তর িীযর িীযর নীযি পনযম যায্ে। 

টনরেধিষ্ট কযয়কটি ৈড় েহরযকটন্দ্রক উন্নয়ন িারার কারযে পেযের পজলা ও উেযজলা েহরসমভূহ অৈযহটলি হয্ে। 
এসৈ েহর উন্নয়যন প্রযয়াজনীয় টৈটনযয়াযগর অভাৈ, নগরায়যনর পক্ষযত্ ৈাংলাযেযে এক েুষ্ট িযক্রর সৃটষ্ট কযরযে। 
উন্নয়যনর অভাযৈ পজলা ও উেযজলা েহযর সম্েেোলীরা ঢাকা অটভমভূখী হয্েন, ফযল ঢাকা েহযর টৈটনযয়াগ 
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ৈাড়যে। অন্টেযক পজলা ও উেযজলা েহরসমভূযহর েচিােেেিাই ৈজায় োকযে। ঢাকা েহযরর সংকিােন্ন েটরেটি 
সয্বেও পেযের ৈাকী েহরগুযলাযি নগরায়ন ৈৃটধির পক্ষযত্ ঢাকা েহযরর েোঙ্কই অনুসরে  করা হয্ে। পসখাযনও 
জলােয়সমভূহ ভরাি কযর পফলা হয্ে, গাে পকযি পফলা হয্ে, ৈাাি টনম্তাে কযর নে-নেীসমভূহ পেযক েহরযক টৈভতি 
করা হয্ে, জলাৈধিিা সৃটষ্ট করা হয্ে, ৈন্ার প্রযকাে ৈাড়াযনা হয্ে, েটরযৈে েভূটষি করা হয্ে, নাগটরক ও 
সরকারী পসৈাপ্রাটপ্তর পক্ষযত্ িনী-গরীযৈর ৈ্ৈিান ৈৃটধি করা হয্ে। একইভাযৈ গ্রামাঞ্চযলও পয পযখাযন োরযে, 
আৈাটে জটম ভরাি কযর ৈসটি গযড় িুলযে। েহযরর মযিা গ্রামাঞ্চযলও অেটরকটপিি আৈাটসক এলাকা গযড় 
উিযে পযখাযন নাগটরক সুটৈিার টেযিযফা ািাও পনই। িাই, ৈাংলাযেযে নগরায়যনর এই সংকি অি্ন্ত উযবিযগর 
টৈষয়। নগরায়যনর এই সংকি পেযক উত্তরযের পকান সমটন্বি কায্তকর েটরকপিনা ও প্রয়াস লক্ষ্ করা যায্ে না। 
ঢাকাসহ সারা পেযে ক্রমৈি্তমান নগরমুখীিা এৈং দ্রুি নগরায়যনর সাযে িাল টমটলযয় েটরকটপিি নগর ৈ্ৈস্ােনা 
গযড় উিযে না। ফযল নাগটরক সুটৈিার অসম ৈণ্টন এৈং িরম বৈষম্মভূলক নীটি প্রেয়নসহ অৈকািাযমা পকটন্দ্রক 
উন্নয়ন েটরকপিনা প্রেয়ন ও ৈাস্তৈায়যন, জীৈনযাত্া এৈং েটরযৈে মারাত্মকভাযৈ উযেটক্ষি োকযে। নগরায়ন 
সংক্রান্ত প্রযিষ্টাসমভূহ পৈেীরভাগই টৈট্েন্ন, ক্ষটনক ও আংটেক িটরযত্র। অযনক পক্ষযত্ এসৈ প্রযিষ্টা টৈেরীিমুখী। 
একটেযক যানজি টনরসযনর কো ৈলযলও অন্টেযক টৈটভন্ন েোক্ষযের মাি্যম ৈ্টতিগি গাড়ী ৈ্ৈহারযক 
উৎসাটহি করার মাি্যম যানজি টনরসযনর প্রয়াসযক আরও েুরূহ করা হয্ে। একটেযক নেীেভূষে প্রটিযরাযির লক্ষ্ 
পঘাষো করা হযলও অন্টেযক টেপি-মাটলকযের ইটিটে স্ােযন ৈাি্ করা যায্ে না। েহযরর যািায়াি ৈ্ৈস্ার 
পকান েীঘ্ত কায্তকর সমটন্বি প্রস্তাটৈি হয্ে না। সৈ টমটলযয়, নগরায়যনর পক্ষযত্ একিা সামগ্রীক েভূরেৃটষ্টর ৈড়ই 
অভাৈ েটরলটক্ষি হয্ে।

ৈাংলাযেে জাটিসংযঘর স্াটয়ত্বেীল উন্নয়ন লক্ষ্মাত্া েভূরযে অঙ্ীকারৈধি। স্াটয়ত্বেীল উন্নয়ন অভীষ্ট ১১-এ 
অন্তভু্ত টতিমভূলক, টনরােে, অটভঘািসহনেীল এৈং স্াটয়ত্বেীল নগর ও জনৈসটি গযড় পিালার কো ৈলা হযয়যে। 
সকল পশ্েী-পেো ও ৈয়যসর মানুযষর টনরােত্তার কো টৈযৈিনা কযর মানুযষর জন্ ৈাসযযাগ্ ও েটরযৈেৈান্ধৈ 
নগর টনম্তােই স্াটয়ত্বেীল উন্নয়যনর েভূৈ্তেি্ত । টকন্তু, ৈহুটৈি সমস্া পেযের নগর জীৈনযক নাজুক কযর পফলযে। 

এই পপ্রক্ষােযি, ৈাংলাযেে েটরযৈে আযন্োলন (ৈাো) এৈং ৈাংলাযেে েটরযৈে পনিওয়াক্ত  (পৈন) আগামী ১৩ 
জানুয়ারী, ২০২৪ িাটরযখ ঢাকায় “স্াটয়ত্বেীল নগরায়ন: সমস্া এৈং সমািান” েীষ্তক টেনৈ্ােী টৈযেষ সযমেলযনর 
আযয়াজন করযে। স্াটয়ত্বেীল নগরায়যের পক্ষযত্ ৈাংলাযেযের প্রকৃি অৈস্ান অযন্বষে এৈং নানাটৈি সমস্ায় 
জজ্ত টরি পেযের নগর অঞ্চলগুযলাযি েটরযৈে সমেি নগরায়ন অজ্ত যন টৈে্মান ি্াযলঞ্জগুযলার স্াটয়ত্বেীল 
সমািান প্রেয়নই এই সযমেলযনর উযদেে্। নগরায়যন উদ্ভূি সংকিসমভূহ পেযক েটরত্াযের উোয়, টৈেজ্জনক প্রসার 
পরাি, টৈ্েুটরি, েটরযৈে সমেি ও েুযয্তাগসহনেীল নগরায়ন অজ্ত ন, নগর পকন্দ্রগুযলাযক স্বটস্তকর আৈাসস্ল 
টহযসযৈ রূোন্তর, প্রযয়াজনীয় অৈকািাযমা টনটচিিকরে, যানজি টনরসন, পজলা ও উেযজলা েহযরর সুষম 
উন্নয়নসহ প্রভৃটি টৈষয়সমভূহ টনযয় আযলািনার মাি্যম কায্তি স্াটয়ত্বেীল সমািাযনর েেগুযলা খুাযজ পৈর করাই হল 
এই সযমেলযনর প্রকৃি লক্ষ্।  এই সযমেলযন নগরায়ন সম্েরকধিি টৈটভন্ন টৈষযয় উেস্ােনা ও আযলািনার মাি্যম 
একগু্ে সুোটরেমালা প্রেয়ন করা হযৈ যা ৈাংলাযেযে স্াটয়ত্বেীল নগরায়যনর পক্ষযত্ ৈাো, পৈন এৈং অন্ান্ 
সামাটজক প্রটিষ্ানসমভূযহর ভটৈষ্ি কায্তক্রযমর জন্ টনযে্ত টেকা টহযসযৈ কাজ করযৈ। প্রেয়নকৃি সুোটরেমালা 
সরকাযরর কাযে পেে করা হযৈ এৈং স্াটয়ত্বেীল নগরায়ন টনটচিযির সুটনরেধিষ্ট লক্ষ্ অজ্ত যন একইসাযে কাজ করার 
আহ্ান জানানা হযৈ।
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সশমেলশনর লক্্ ও উশদেে্
এই সযমেলযনর সািারে লক্ষ্ হযলা ৈাংলাযেযের নগরায়ন সংকযির সমটন্বি টৈযলেষযের মাি্যম সমািাযনর উের 
অযন্বষন ও সমািান কায্তকরীকরযে েেযক্ষে গ্রহে করা। পসই লযক্ষ্ সযমেলযনর সুটনরেধিষ্ট উযদেে্সমভূহ টনম্নরূে:

১) নগরায়ে টৈষয়ক পেেী এৈং টৈযেেী টৈযেষজ্ ও কমী্ত যের ৈাংলাযেযে নগরায়যনর অৈস্া এৈং িা 
স্াটয়ত্বেীলকরযে গ্রহেযযাগ্ েেযক্ষেগুযলার উের সটমেটলি আযলািনার টনটমযত্ত একটি প্্ািফম্ত প্রোন।

২) সযমেলযন অংেগ্রহেকারী সরকারী কম্তকি্ত াযের নগরায়যনর অৈস্া সম্েযক্ত  িাযের মিামি উেস্ােন 
করার মি্ টেযয় টৈটভন্ন সরকারী নীটি, েটরকপিনা এৈং প্রকপি সম্েযক্ত  অৈটহিকরযের সুযযাগ প্রোন করা।

৩) সুষ্ ও স্াটয়ত্বেীল নগরায়ে টনটচিযির সংগ্রামযক আরও পৈগৈান করা লযক্ষ্ নগরৈাসীযের অটিকার 
রক্ষার সংগ্রাযম টনযয়াটজি ৈাো’র পনিৃত্বৈৃন্ে ও কমী্ত যের অটভজ্িা উেস্ােযনর সুযযাগ প্রোে ও 
ভটৈষ্যি আরও সাফল্ অজ্ত যনর উোয় সম্েযক্ত  িাযের মিামি উেস্ােযনর সুযযাগ প্রোন।

৪) পেযের নগরায়যনর অৈস্া এৈং উদ্ভূি েটরটস্টির উন্নটির জন্ করেীয় সম্েযক্ত  সমাযজর টৈটভন্ন 
অংযের প্রটিটনটিযের েরামে্ত গ্রহে।

৫) পেযের সািারে উন্নয়ন িারা এৈং নগরায়যনর টৈটভন্ন সমস্াসমভূযহর মি্কার আন্তঃসম্েক্ত  উেঘাটিি করা 
এৈং ৈাংলাযেযের নগরায়যনর সমস্াগুযলার পক্ষযত্ প্রাসংটগক আন্তজ্ত াটিক অটভজ্িা টৈযৈিনা করা।

৬) পেেীয় ও আন্তজ্ত াটিক অটভজ্িার আযলাযক ৈাংলাযেযের নগরায়যনর সংকি টনরাময়কযপি স্বপিযময়ােী 
ও েীঘ্তযময়ােী সমটন্বি সমািাযনর প্রস্তাৈ প্রেয়ন এৈং কায্তকরী েেযক্ষে পনয়ার অঙ্ীকার পঘাষো।

সশমেলশনর ববষিাবলী
ৈাংলাযেযে স্াটয়ত্বেীল নগরায়যে প্রটিৈন্ধকিা ও টৈটৈি সমস্া টিটনিিকরে এৈং টৈযলেষযে সযমেলযন উেস্ােন 
এৈং আযলািনার টৈষয়াৈলীঃ

১) সাশ্য়ী আৈাসন
২) নগর ৈা েহরাঞ্চযল ভভূ টম, ৈায� ু, োটন এৈং েব্দ েভূষে
৩) ৈজ্ত ্ েটরযোিন এৈং ৈজ্ত ্ ৈ্ৈস্ােনা সমস্া
৪) টনরােে োটন এৈং স্াটনযিেন
৫) জনস্বাস্্ এৈং স্বাস্্যসৈা
৬) যানজি এৈং গেেটরৈহন সমস্া
৭) নগর জলাৈধিিা ও ৈন্া
৮) গেেটরসর, জলােয় এৈং পখলার মাযির অপ্রিুলিা
৯) জলৈায� ু েটরৈি্ত নগি সমস্া এৈং েুযয্তাগ সহনেীল েহর
১০) নগর িােীয়-বিীে ৈা টহি আইল্ান্ড এযফক্ট
১১) নগর সৈুজায়ন/ নগর ৈনায়ন
১২) সাশ্য়ী টলিন এনারজধি (সাশ্য়ী েটরষ্ার জ্ালানী) 
১৩) নগর পকন্দ্রগুটলর জন্ টৈেে অঞ্চল েটরকপিনা (DAP)
১৪) নগর েটরযৈে সভূিক
১৫) নগর ৈ্ৈস্ােনা এৈং সংটলেষ্ট সংস্াসমভূহ
১৬) নগরায়ন সম্েরকধিি অন্ান্ টৈষয়াৈলী
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1. Introduction
Since independence, Bangladesh has witnessed a significant degree of urbanization. Starting 
from a mere 8.87 percent in 1974, the rate of urbanization has increased to 39.7 percent in 2022. 
Given the trend, more than half of the population will soon be urban, a fact that will represent a 
sea-change for Bangladesh, which has been all along been known to be rural country, a country 
of villages. The question is whether this urbanization has been wholesome and the continuation 
of its current trends is sustainable. The paper addresses these questions. It points out that the 
urbanization witnessed in Bangladesh so far suffers from two types of problems. One concerns 
its uneven geographical nature, and in particular, its extreme concentration in the capital Dhaka 
City. The other concerns the problems within the urban areas. 

The paper shows that the geographically uneven nature of urbanization is related to the 
geographically uneven nature of recent economic development in general. The latter in turn is 
related to the uneven nature of industrial growth. These are however proximate causes. The 
underlying determinants are of two types. The first concerns differences regarding physical and 
human resources. The second comprise policies, which can influence the first. Much needs to be 
done in both these directions order to reduce the regional disparity in urbanization. One egregious 
manifestation of the geographically uneven nature of urbanization is the overgrowth of Dhaka 
City, which now accounts for about one-third of the entire urban population of the country. 
Research indicates that the overgrowth of Dhaka City is now having negative effects both on the 
Dhaka City itself and on the rest of the country. An important task regarding urbanization is 
therefore to optimize Dhaka City’s size and make urbanization more geographically balanced. 

Problems within Dhaka City and other urban areas of Bangladesh are manifold. These include 
problems regarding housing; transportation; supply of utilities; drainage and waterlogging; 
pollution control and waste management; availability of parks, playfields, and open spaces; 
preservation of heritage and promotion of architectural distinctiveness; and safety. Two cross-
cutting problems concern attention to the needs of the low-income people (“urban poor”) and 
coordination among the agencies that deal with different aspects of the cities. Going forward, all 
these problems need to be addressed. Currently, remaining cities of Bangladesh generally follow 
the pattern of urban development that they observe in Dhaka City. Hence, making urbanization 
in Dhaka City more environmentally sustainable and socially fair will be helpful to make 
urbanization in the entire country to have these characteristics. 

The discussion of the paper is organized as follows. It begins with some issues regarding the 
definition and concept of urbanization (Section 2). This is followed by a brief discussion of the 
different theories related to urbanization (Section 3). Section 4 presents a brief overview of the 
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progress in urbanization achieved so far and identifies the two types of problems that urbanization 
in Bangladesh faces. Section 5 discusses the geographically uneven character of urbanization and 
Section 6 discusses the overgrowth of Dhaka City. Section 7 discusses the tasks to mitigate the 
geographically unbalanced character of urbanization and overgrowth of Dhaka City. Section 8 
discusses the internal problems of urban development ways to address them. Section 9 concludes. 

2. Urbanization-Issues of definition and concept
There are many issues or even controversies regarding the definition of an “urban area.” The two 
main criteria that are used in designating an area to be urban are (i) the density of population and 
(ii) the size of the population. In the USA, for example, an area has to have a density of at least 
1,000 people per square mile and a population size of at least 50,000, in order to be designated 
as urban. (There are other additional conditions too.) However, the line of demarcation between 
urban and rural can be fuzzy, as reflected by the emergence of such additional concepts as “sub-
urban” and “peri-urban” areas.  

The relationships among urbanization, industrialization, modernization, etc. are complex. 
Generally, it is thought that urbanization is accompanied by or is a consequence of industrialization. 
The logic here is quite obvious. Agriculture is a land-intensive activity and hence a population 
relying on agriculture has to have a lot of land available, and hence a low density of population. 
By contrast, industrial operations do not require much land, and hence an area relying on industry 
is likely to have a high density of population and hence become urban. It is therefore not a 
surprise why industrialization is generally accompanied by urbanization. However, not all urban 
areas are based on industry. There may be urban areas based predominantly on trade, other 
commercial services, or even administrative services. Note that while industrialization began in 
the eighteenth century, civilizations with urban centers arose about ten thousand years ago. 

Similarly, the relationship between urbanization and higher productivity (more generally, 
modernization) is not that straightforward. Though the application of machines started in non-
agricultural production activities, it gradually spread to agriculture, leading to “industrialization 
of agriculture.” Consequently, the productivity of agriculture (rural areas) in many countries is 
as high as if not higher than what can be observed in the industry (urban areas). 

3. Theories of urbanization
There are many theories of urbanization. The Lewis model of economic growth may be interpreted 
to be a theory of urbanization.  He assumes that an economy is initially divided into two parts: 
modern and traditional. The modern part has a higher productivity of labor than in the traditional 
sector. The process of growth entails the transfer of labor from the traditional sector to the 
modern one – a process that leads to overall higher productivity of the entire economy. If, in this 
scheme, the traditional sector is equated with rural areas, based on agriculture, and the modern 
sector is equated with urban areas, based on industry, then the Lewis model can be seen as a 
model of urbanization too. Indeed, the Lewis model is based on the actual experience of the early 
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industrializing countries, such as England and France, and it also strove to reflect the reality of 
the post-colonial developing countries. Following this model, it is also possible to distinguish 
between two types of urbanization. One is urbanization through the “accretion,” which happens 
when it takes the form of growth of the pre-existing urban areas. The other is “greenfield” 
urbanization, which happens when entirely new urban centers emerge. 

Opposed to the Lewis model is the model of “in situ urbanization.”  Whereas the Lewis model 
suggests migration of rural labor into urban areas as the main process of urbanization, the in-situ 
model does not require migration. Instead, it suggests that it is possible for a country to become 
industrialized and modern and achieve overall high productivity even without large-scale rural-
urban migration. The in-situ urbanization model, in turn, can have two variants. One is called the 
“hub-and-spoke model,” in which certain urban centers serve as hubs, to which people from 
surrounding rural areas travel on a daily basis to work, i.e., without migrating to them. These 
hubs also serve as the centers where the rural people can obtain various (urban-level) services, 
such as education, healthcare, cultural amenities, etc. The other model of in-situ urbanization 
involves “industries moving to villages.” The most prominent example of this variant is presented 
by China, where numerous industrial plants, known as Township-Village-Enterprises (TVE), 
were set up in the rural areas of the country, employing more than 100 million people.  

A further development in the theory of urbanization (and economic geography, in general) can 
be seen in the emergence of the concept of “agglomeration,” which is used to explain concentration 
of economic activities (such as in the Silicon Valley of the USA). This concept can therefore be 
used to explain urbanization, because concentration of economic activities generally leads to 
increase in the density of population and hence of urban centers. Agglomeration effects can be 
both positive and negative. Among the positive effects are, what are called, “external economies 
of scale,” as different from the “economies of scale” which are generally internal to a firm. A 
particular type of external economies of scale is called the “network externalities,” which refer 
to dissemination of ideas, knowledge, expertise, etc. Among the negative effects of agglomeration 
are congestion, pollution and other types of environmental degradation, resource exhaustion, etc. 
It is thought that economies of agglomeration encourage cities to grow, while diseconomies of 
agglomeration prevent them from becoming too large (Strange 2008).  

4. Progress and two-types of problems of urbanization in Bangladesh
Bangladesh has achieved considerable urbanization since independence. While the rate of 
urbanization (share of total population living in urban areas) was only 8.87 percent in 1974, it 
has increased to 39.71 in 2022.  If this trend continues, Bangladesh will soon become predominantly 
urban, with more people living in urban areas than in rural areas. Needless to say, this will signify 
a major change in the very identity of the country which has been famous as a country of villages. 
Unsurprisingly, urbanization of Bangladesh has proceeded hand-in-hand with the country’s 
industrialization. As is known, the share of industrialization in Bangladesh’s GDP has increased 
from about 6 percent at the time of independence to about 35 percent now. 
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Figure 1: Urbanization rate (%) in Bangladesh in different years

Source: Author, based on information available in Lipi and Hasan (2021) and Zaman (2010)

There are issues regarding the definition used to identify “urban areas” in Bangladesh. Note that, 
according to the density criterion of 1,000 people per square mile, entire Bangladesh would be 
considered as urban! Generally, apart from the capital and the divisional cities, the district towns 
and the Upazilla centers are considered to be the urban areas of Bangladesh, and the urbanization 
in the country has mostly taken the form of increase in the size of these towns and cities. In this 
sense, urbanization in Bangladesh has mostly followed the Lewis model and its “accretion” 
variant. There has been very few instances of the emergence of entirely new cities or towns, 
though, with the establishment of various export processing zones and special economic zones 
and large projects, such as the Ruppoor nuclear power plant, the possibility of “greenfield” 
urbanization has now increased.  

The progress in urbanization, noted above, has in its wake gave rise to its own problems. Broadly, 
these problems may be classified into the following two types:

a) Geographically unbalanced character, including overgrowth of Dhaka City 
b) Problems within urban areas

We will first consider the problem of geographically uneven distribution of urbanization in 
current Bangladesh. 

5. Geographically uneven urbanization
Figure 2 presents the rate of urbanization across the Divisions of the country in 2001. As can be 
seen, the rate of urbanization was the highest in the Dhaka Division (reaching 34.33 percent), 
while it was only 12.36 percent in the Sylhet Division. 
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Figure 2: Rate of urbanization (%) in different Divisions of Bangladesh in 2001

 Source: Lipi and Hasan (2021, p. 3)

The uneven urbanization, noticed above, reflects the broader phenomenon of geographically 
uneven nature of development in Bangladesh.  The recently published BBS data gathered from 
the 2022 Household Income and Expenditure Survey (HIES) provide evidence of this unevenness. 
As the Figure 3 shows, while the poverty rate in Dhaka, Chittagong, Sylhet, Rajshahi, and Khulna 
Divisions range between 14.8 and 17.9 percent, it ranges between 24.2 and 26.9 percent in 
Mymensingh, Rangpur, and Barisal Divisions. Earlier, the 2016 HIES showed that of the about 
10 million extremely poor, about half lived in districts belonging to the lowest quartile in terms 
of per capita income (Figure 4).

Research shows that a main driver behind geographically uneven development has been the 
geographically uneven nature of industrialization. Mahmud (2005) shows that about 50 percent 
of Bangladesh’s industrial output is produced in Dhaka, Gazipur, and Narayanganj districts, and 
another 15 percent in Chittagong. By contrast, the bottom 50 districts (in terms of per capita 
income) contributed only 17 percent. Ahsan (2019) shows that while the number of Small and 
Medium-sized Enterprise (SME) per square kilometer is about 25 in Dhaka Division, it is less 
than 5 in Barisal Division (Figure 5). Khondoker et al. (2010) points to a negative relationship 
between the share of agriculture and per-capita income across regions, suggesting that more 
agriculture-dependent areas are less developed, as measured by per capita income. According to 
this reasoning, the causality behind uneven urbanization runs as shown in Figure 6.
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Figure 3: Uneven development-different rates of poverty across eight divisions

Source: Prothom Alo (December 2023)
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Figure 4: Distribution of people, poor, and extremely poor by district quartiles

Source: Ahsan (2019)

Figure 5: Number of SMEs with electricity connection per sq. km across different Divisions

 
Source: Ahsan (2019)

Figure 6: Causality behind uneven urbanization
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The above explanation however begs the question of what explains uneven industrialization 
itself. Hence, the analysis needs to go beyond the “proximate” determinants and identify the 
“ultimate” determinants of the uneven urbanization. Introspection shows that these underlying 
determinants may be broadly classified into two types, namely (i) disparity in resources and (ii) 
policies. Resources, in turn, can be both physical and human. Physical resources include access 
to port, energy, capital city, etc. Human resources include availability of skilled workers, 
entrepreneurs, etc. Policies can either mitigate or accentuate the disparity in resources. Important 
among policies are those relating to budgetary allocation and decentralization of administration. 
(See Islam, S. N. 2024 for details.) 

6. Tasks for making urbanization more geographically balanced
Mitigation of the geographically unbalanced nature of urbanization requires, first, adoption of the 
overarching model of urbanization that is suitable for Bangladesh, and second, addressing the 
underlying determinants of urbanization, noted above. 

6.1 Promotion of in-situ urbanization
Given Bangladesh’s small area and extremely high density of population, the model of in-situ 
urbanization and its “hub-and-spoke” variant are particularly appropriate for Bangladesh. The 
64 district towns of the country can serve as the hubs for the surrounding rural areas. For this 
purpose, the local government structure/tier at the district level needs to be strengthened. The 
districts can offer the necessary scale that the Upazillas lack (see Ahsan 2021 and ইসলাম ২০২৪ 
for further details). For this purpose, it will be necessary to ensure low-cost but efficient 
transportation so that people of the surrounding rural areas can easily access the job opportunities 
and education, healthcare, and other services offered at these hubs without having to migrate to 
them. The government’s “গ্রাম হযৈ েহর!” (“Villages will be Towns!”) slogan reflects the 
government’s desire to promote in-situ urbanization. However, achieving this goal requires the 
development of a well-thought out and integrated strategy. The government’s plan to create 100 
special economic zones for industrial development needs to be made compatible with the strategy 
for in-situ urbanization with the district towns as hubs, so that the two programs of action can 
reinforce each other. 

6.2 Influencing the underlying determinants of urbanization 
Adoption of the in-situ model needs to be complemented by efforts at influencing the underlying 
determinants of urbanization. We note below the tasks in this regard briefly. (See ইসলাম (২০২৪) 
for details.)

6.2.1 Reduction of disparity regarding access to ports 
Much progress has been made in this regard through the construction of the bridges across the 
Jamuna, Padma, and Rupsha Rivers; construction of the Payra Port; construction of railway links 
to the Mongla Port; etc. However, there continue to be problems in this regard and these need to 
be addressed.
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6.2.2 Reduction of disparity of access to energy 
The construction of the Ruppoor nuclear power plant should increase the availability of power 
for the western regions of the country. The pipeline network for distribution of gas for largescale 
industrial use needs to be extended to the entire country, while, at the same time, improving the 
cylinder-method of distribution of gas for consumption by households and small industries. All 
parts of the country should be put on an equal footing regarding access to energy.

6.2.3 Reduction of disparity regarding availability of human resources and education and 
healthcare opportunities
A large number of universities that have been set up at the district levels should increase the 
availability of human resources necessary for the growth of the district towns, which are to serve 
as hubs of the in-situ urbanization model. However, quality remains an issue and the graduates 
of these universities need to be induced to remain in the districts (instead of migrating to Dhaka 
City). Increased job opportunities and healthcare and cultural facilities at the district level would 
be necessary for this purpose. 

6.2.4 Increased budgetary allocation 
Private investment should be the prime driver of growth of the small and mid-sized cities of the 
country. However, public investment has to lead the way by creating the necessary physical and 
cultural infrastructure. More and thoughtful budgetary allocation will be necessary for this 
purpose.  

6.2.5 Decentralization of administration
Decentralized and geographically balanced urbanization requires decentralized administration. 
The district tier of the local government structure needs to be strengthened, as mentioned above. 
However, decentralization of administration and increased allocation for districts will not produce 
the necessary results unless the quality of governance is improved, as pointed out in ইসলাম 
(২০২৪). 

7. Overgrowth of Dhaka City and its consequences

7.1 Overgrowth of Dhaka City 
An acute manifestation of the geographically uneven nature of urbanization in Bangladesh is the 
overgrowth of Dhaka City, whose population increased from 3.26 million in 1980 to 17.91 
million in 2015 (Figure 6) and increased further to 23.21 million in 2023. Dhaka City accounted 
for 13.1 percent of Bangladesh’s total population in 2015 (Figure 7), and this ratio increased 
further to 13.4 percent in 2023. Dhaka is now one of the mega cities and has the highest growth 
rate among them (Figure 8).
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Figure 7: Population growth of Dhaka City (1980-2015)

Source: Zaman, et al. (2010, p. 4) 

Figure 7: Dhaka’s share of Bangladesh’s total population

Source: Zaman, et al. (2010, p. 5)

Figure 8: Dhaka – world’s fastest growing megacity

Source: Zaman, et al. (2010, p. 5)



23

In the urbanization literature, the city with the largest population is generally referred to as the 
“primate city.” Table 1 presents a comparison of Bangladesh with several other countries in 
terms of the share of the primate city in the total urban population of a country. As we can see, 
with about 32 percent, Bangladesh is near the top among all the countries of the world.

Table 1: Bangladesh compared with other countries regarding the importance of 
primate city 

Country Population
(crore)

Share of 
primate city 

in total urban 
population

(%)

Share of 
primate city 

in total 
population 

(%)

Share of 
cities with 

more that 10 
lakh in total 
population 

(%)

Number of 
cities with 
with more 

than 10 lakh 
population

Bangladesh 16.3 31.9 11.2 3.5 3-5

China 137.9 3.1 1.8 23.4 102

India 132.4 6.0 2.0 12.9 54

Indonesia 26.1 7.4 4.0 6.6 14

Pakistan 19.3 22.6 8.9 13.2 10

Viet Nam 9.5 23.2 7.9 6.6 6

It may be noted that the share of Bangladesh’s primate city in the total urban population is high 
when its rate of urbanization still remains low by international comparison (Figure 9). Similarly, 
the share of Bangladesh’s primate city in the total urban population is high when its per capita 
income remains low (Figure 10). 

7.2 Causes of the overgrowth of Dhaka City
In thinking about the causes about the overgrowth of Dhaka City, it may be noted that whereas 
the average annual population growth rate of population of Bangladesh during 1974-2017 has 
been 1.2 percent, it was 5.4 percent for Dhaka City. This shows that the primary reason for the 
expansion of Dhaka City has been internal migration and not natural growth of the population of 
the city itself. In other words, people from the rest of the country have flocked to this city. In this 
sense, it may be said that the expansion of Dhaka City has conformed with the “accretion” 
variant of the Lewis model. 

Those who remember the urban landscape of Bangladesh of the 1960s or even the 1970s may 
recall that during those days there was not much difference between Dhaka and the rest of the 
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Figure 10: Rate of urbanization and the share of primate city across the world

Source: Ahsan (2019)

Figure 11: Rate of urbanization and the share of primate city across the world

 
Source: Ahsan (2019)
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divisional or district cities. The population sizes were not that different and the quality of the 
schools, colleges, and healthcare facilities was also not that far apart. However, beginning in the 
1980s, Dhaka pulled off from the rest and soon entered the league of mega cities of the world. 

The fact that Dhaka became the capital of an independent country in 1971 certainly played an 
important role in this regard. However, the expansion of Dhaka City cannot be explained only as an 
expansion of an administrative city (Figure 11). Instead, Dhaka expanded more as an industrial and 
commercial city, aided by Dhaka City’s new role as the capital of a sovereign nation (Figure 12). 

Figure 12: Dhaka’s expansion as an administrative city 

 

Figure 13: Dhaka’s expansion as an industrial and commercial city

 

In fact, the concept of “agglomeration” can be useful in explaining the recent growth of Dhaka 
City. As globalization created the opportunity for labor-intensive, export-oriented industries, 
Bangladesh could make use of this opportunity to develop an entirely new industry, producing 
readymade garments (RMG) for export. It was not surprising that, due to the availability of 
entrepreneurship, capital, presence of foreign representatives, access to the government for 
necessary assistance, etc., the RMG industry sprouted in Dhaka City. It triggered a process of 
agglomeration that led to the blossoming of this industry, drawing about four million of workers 
from all-round the country. In its wake, the RMG industry, following the forward and backward 
linkages, spawned many other economic activities. The rest of the divisional and district towns 
of Bangladesh did not share these pre-conditions and hence did not witness a similar growth of 
the RMG industry. (Chittagong was an exception, which witnessed some RMG growth, due to 
its status as the port city and pre-existing financial and commercial base.) As more economic 
activities flourished, there was more income. Greater prosperity of Dhaka City led to better 
quality education and healthcare facilities, which in turn increased the attractiveness of the city 
for the well-to-do people from all across the country. 
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Apart from the pull of the burgeoning RMG and other industries and economic activities, various 
push factors contributed to its growth too. For example, destitution caused by river erosion and 
desperation caused by submergence, salinity, and cyclones in the coastal area pushed many more 
people to Dhaka City for job and income. All these different factors led to the overgrowth of 
Dhaka City. 

7.3 Perils of overgrowth for Dhaka City itself
While Dhaka benefited from the positive effects of agglomeration to quickly grow into a mega 
city with an expanded industrial and economic base, the overgrowth has now caused the negative 
effects of agglomeration to set in. We can see these effects in congestion, environmental 
degradation, resource exhaustion, etc. We will discuss these effects in Section 8, which is devoted 
to the internal problems of Bangladesh’s cities. 

7.4 Perils of overgrowth of Dhaka City for the rest of the country 
What is important is that overgrowth of Dhaka City is now having negative effects on the rest of 
the country. Excessive growth of Dhaka City is siphoning off resources that could have gone for 
investment in smaller cities. The law of diminishing returns to capital and the exhaustion of the 
positive effects of agglomeration suggest that further growth of Dhaka City is not proving as 
productive as growth in rest of the cities of the country could be. Henderson (2001) found that 
increase in the rate of urbanization by 1 percent is associated with 2.5 percent increase in the 
GDP. However, due to the excessive investment in Dhaka City and lack of investment in the 
remaining cities is depriving Bangladesh from achieving the optimal rate of return. According to 
Ahsan (2021), the size of Dhaka City is now about 60 percent higher than the optimal size, and 
this overgrowth is now reducing Bangladesh’s GDP by about 6 to 10 percent (Figure 13). 

Figure 14: Loss of GDP due to Dhaka City’s overgrowth

Source: Ahsan (2021)
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8. Tasks regarding overgrowth of Dhaka City
Clearly, the overgrowth is not proving beneficial for Dhaka City itself and for the country as a 
whole. The tasks mentioned in Section 6 above for making urbanization more geographically 
balanced will also help to check the overgrowth of Dhaka City. However, some additional 
measures that will be helpful in this regard are mentioned below.

8.1 Achieving optimal population size 
As noted above, internal migration has been the main source of growth of Dhaka City. In other 
words, population growth of the country serves as an important push factor, and it is necessary to 
mitigate this factor by completing the demographic transition process in Bangladesh. The rate of 
population growth has certainly declined in the past decades. However, because the huge increase 
in the population size, the absolute size by which the population is increasing each year has not 
declined. Hence, there is little ground for complacency in this regard. 

8.2 Relocation of industrial enterprises 
Positive effects of agglomeration were necessary for the emergence of the RMG and other 
industries. However, now that these industries have developed and matured, negative effects of 
agglomeration are becoming more pronounced. Hence, there are economic grounds for directing 
further development of these industries to cities and locations outside of Dhaka. Even certain 
existing enterprises may be encouraged to relocate. Spreading out of these industries to the 
district hubs and the proposed special economic zones, aligned with the hubs, may make labor 
recruitment easier and provide other benefits for the entrepreneurs. 

8.3 More attention to the needs of the low-income residents 
The government’s attention regarding Dhaka City’s development focuses mostly on the needs 
and convenience of the rich and the middle class. By comparison, the needs of the toiling masses 
with low income get mostly unaddressed. Yet, about half of the population of Dhaka City live in 
slums with inadequate facilities. Apart from being unjust, this disconcerting situation is preventing 
the “urban poor” from being a part of the demographic transition process to the fullest extent. It 
is therefore urgent to address this issue. This will help in reducing the natural growth of population 
of Dhaka City.

9. Internal problems of urban areas and ways to solve them 
Internal problems of Bangladesh’s urban areas are manifold and much needs to be done to address 
them to make urbanization sustainable. In the following, we discuss some major directions of 
efforts, needed in this regard. 

9.1 Housing and area planning
One of the major requirements for urbanization to be sustainable is proper housing and area 
planning. Housing in a broader sense is required for dwelling as well as for commercial, industrial 
and other activities. To address this requirement, the government has set up “development 
authorities” for all major cities of Bangladesh. These include RAJUK (Rajdhani Unnayan 
Kortripokko) for Dhaka, Chittagong Development Authority (CDA) for the Chittagong City, and 
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Khulna Development Authority (KDA) for Khulna City. The main task of these authorities is 
regulation, which includes area planning and proper utilization of the areas for the purposes 
specified for them. In most cases, the authorities have prepared master plans for respective cities 
for this purpose. The experience however shows that these plans suffer from three types of 
problems. First, the master plans themselves are defective. Second, the plans are not properly 
implemented. Third, the plans become outdated before they are implemented. The experience 
with the Dhaka City’s Master Plan bears testimony to the above. The Dhaka City Master Plan had 
to be revised several times, and the Detailed Area Plans (DAP) necessary for implementing the 
Plan remain yet to be finalized and is undergoing changes reflecting, primarily, the pressure from 
the developers. One of the regulatory activities of the city authorities is to approve the designs 
and plans for construction submitted by the private actors. Major irregularities are frequently 
reported in this regard. 

While the performance of the city development authorities regarding their regulatory functions 
remains less than satisfactory, they are enthusiastic to assume the role of developers. Accordingly, 
they designate certain sections of the city as residential areas and use public money to acquire 
and develop lands to distribute them as plots among selected members of the elite at subsidized 
prices. These residential area development projects clearly represent a transfer of resources from 
the poor to the rich, and exemplifies the “rich-bias” of the urbanization efforts of the government.  
These projects allow the city development authorities to benefit both from the development work 
itself and more importantly from its role in distributing the plots. Unfortunately, the “developer” 
role of the city development authorities undercuts their main role as the “regulator.” In particular, 
it leads them to a compromising situation vis--vis the private developers. For example, it is 
alleged that in implementing its residential area projects in Uttara and Purbachal, Rajuk filled up 
many waterbodies, violating the Wetlands Protection Law, and thus making it difficult for itself 
to ensure that private developers complied with this law. In view of this contradiction (between 
the regulator and developer roles), BAPA and BEN have been arguing for a long time for 
restricting the city development authorities to the regulator role only . 

In carrying out the regulatory role, the city development authorities need to ensure that the urban 
areas are sustainable. In particular, they need to pay special attention to the needs of the “urban 
poor,” whose housing needs are likely to be remain by the unmet if left to the market alone. A 
clear manifestation of this neglect is the fact that about 40 percent of the inhabitants of Dhaka 
City live in slums.  A concerted move is necessary to rectify the situation. 

9.2 Transportation
Sustainable urbanization requires meeting the transportation needs of its residents efficiently and 
sustainably. Unfortunately, a rich-bias can be seen in the government’s efforts regarding urban 
transportation too. It appears to be promoting the private-car model and is has busied itself 
constructing flyovers and elevated expressways, meant primarily for use by private cars. Yet, the 
extreme density of population makes the private-car model entirely inappropriate for Bangladesh. 
Promotion of private cars has led to several and chronic traffic jam. According to a recent World 
Bank study, the average speed of vehicles in Dhaka City has decreased from 21 to 6.4 km per 
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hour, and this slowdown has caused a decline of GDP by 2.9 percent (Ahsan 2019). Unfortunately, 
other cities of the country are following the same route that Dhaka has taken and are reaching the 
same fate, namely traffic jam.

It is true that the government has constructed in Dhaka City the Metro Rail, which is a public 
mode of transportation, and completion of all its planned lines will be a significant addition to the 
public transportation system of the city. However, it will still remain inadequate as compared to 
the needs of the residents, particularly of the low-income residents. Also, modern city planning 
discourages the building of overhead transportation structures, because these structures constrict 
surface roads, hamper the free flow of surface traffic, and are aesthetically unpleasing. In view of 
the above deficiencies, many cities of the developed countries – such as Boston -- are tearing 
down the already built elevated transportation structures. Unfortunately, Bangladesh seems to be 
ignoring the accumulated international experience and instead is going ahead with numerous 
projects of elevated transportation structures in different cities. The government seems to be 
embarking on the construction of an underground railway system (subway) for Dhaka City. 
Subways are certainly the best method of public transportation, and one therefore wonders what 
prevented the government from choosing this option from the very beginning, so that the 
construction of the Metro Rail would not be needed.  Another costly project, named Bus Rapid 
Transit (BRT), aimed apparently to promote public bus transportation, has been under construction 
for a long time and needed several rounds of cost-escalation. However, its ultimate effectiveness 
remains doubtful.  

What is important to note is that about 60 percent of the trips in Dhaka City were made by 
walking (Figure 14). Clearly, these are trips were made mostly by the low-income residents. 
Hence, the best way in which the city authorities can help these residents meet their transportation 
needs is by constructing (where they do not exist) and maintaining them in good walkable 
conditions. Being good for both health and environment, walking is the most sustainable mode 
of transportation. 

Figure 15: Importance of different modes of travel in Dhaka City

Source: Zaman, et al. (2010, p. 11)
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Promotion of biking is another important task. It is unfortunate that bikes have all but vanished 
from Dhaka and other cities of Bangladesh. Yet, in the developed Scandinavian countries, such 
as the Netherlands and Denmark, about one-third of the trips are made using bikes. Bikes are 
particularly suitable for Bangladesh’s cities, given the flat terrain and the short distances of 
travels that are usually needed. Wide sidewalks can be used for biking in order to avoid collision 
with fast moving vehicles, as it is done in Japan.

9.3 Utilities (electricity, gas, water, and sewerage) 
Ensuring adequate supply of utilities is a big challenge for sustainable urbanization. In recent 
decades, the government made a determined effort to increase the supply of electricity. 
Unfortunately, this effort has focused mostly on electricity generated using fossil fuels. Yet, the 
rooftops of houses of urban areas can be an important source of electricity generated from solar 
power. An all-out effort should be made in this direction. Feed-in tariff and other incentive 
mechanisms should be introduced. Local manufacturing of solar panels should be encouraged. A 
policy of carbon neutrality should be adopted. 

The recent switch from piped gas to cylinder gas for household use has been a welcome change. 
Supply of gas through cylinders is socially more just and also promotes economical use of gas. 
Promotion of roof-top electricity can reduce the demand for gas too. 

Dhaka City is lucky to have the Dupi Tilla aquifer from which it could extract arsenic free water 
for household purposes. However, relentless extraction of this geologically limited resource has 
led to its exhaustion and a huge fall of the water table (Figure 15), forcing now Dhaka WASA to 
transport water from far away rivers such as the Padma and the Meghna.  Efforts need to be made 
to recycle the water and to clean up the neighboring rivers so that water can be drawn from them.

Figure 16: Declining groundwater table of Dhaka City

 Source: Zahid (2018, p. 353)
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An important challenge that cities of Bangladesh face concerns the sewerage system. About 90 
percent of the sewage of Dhaka City remains untreated and is dumped into unsanitary outlets and 
much of it ultimately reaches the rivers. The situation is not that different in other cities. A 
determined effort needs to be made to put in place sewerage systems that cover all the residents 
of the cities. Modern technologies now allow to recover the water even from sewage. Installation 
of these technologies can be promoted. 

9.4 Drainage, water bodies, connection with rivers
An important problem that is now inflicting Bangladesh’s cities and towns and is become more 
severe with time is waterlogging. Several harmful processes have led to this unfortunate situation. 
First is the gradual filling up of the ponds and other wetlands that used to serve as the water 
retention areas. Second is more areas getting built up, leaving fewer open areas having the ability 
to absorb rainwater for percolation. Third is the disappearance and degradation of the canals. For 
example, Dhaka City used to have about fifty canals, crisscrossing though the city and connecting 
with the neighboring rivers (Figure 16). Most of these canals have been filled up completely and 
the remaining ones have been so severely encroached and dumped with solid waste that they 
cannot any longer carry the rainwater to the rivers. Fourth is the Cordon approach that the 
authorities are pursuing toward the rivers of the country. Following this approach, Dhaka City, 
for example, has disconnected itself from the Buriganga and Turag Rivers by constructing the 
Western Embankment in the early 1990s. The connections with the Balu Rivers are also getting 
constricted over time. As a result, the outlets through which canal water could reach the rivers 
have been largely sealed off. Consequently, it is not a surprise that the Dhaka City, in addition to 
being a “city of traffic jam” has also become a “city of waterlogging,” with severe waterlogging 
resulting even from a few inches of rainfall. It is tragic to see that other cities and towns are 
eagerly promoting all the four processes mentioned above in order to reach the same fate, namely 
waterlogging. The situation of the Chittagong City in this respect is particularly tragic.

Figure 17: Canals that once existed in Dhaka City

  
Source: Dhaka WASA
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Clearly, the solution to the waterlogging problem lies in the reversal of the four processes 
mentioned above. Further filling up of ponds and water retention area has to be stopped and the 
ones that have been filled up should be recovered. Appropriate ratio between built-up and open 
spaces needs to be maintained. Construction of pavements should be done using materials that 
are permeable. The storm sewerage system has to be expanded and cleared up to let the rainwater 
reach the canals easily and quickly. Further encroachment of the canals and dumping of waste 
into them have to be prevented. The canals that have been lost need to be recovered. Outlets have 
to be created in the Western Embankment to let canal water reach the rivers. Similarly, the 
passages towards the Balu River have to be kept open. The proposed Eastern Bypass should be 
constructed as an elevated expressway and not as an embankment. Other cities and town should 
take similar steps in order to save themselves from the scourge of waterlogging. 

9.5 Pollution control and waste management
All types of pollution afflict urban areas of Bangladesh. The quality of air in Dhaka City, for 
example, is one of the lowest in the world. The situation in this regard had improved somewhat 
following the ban on the two-stroke engine vehicles, commonly known as the scooters, which 
lacked converters and thus spewed unburnt fuel in the form of poisonous carbon monoxide 
(black smoke) into the air. However, this improvement got nullified quickly by air pollution 
caused by unfit vehicles, construction sites in the city, smoke from brickfields surrounding the 
city, etc. Air pollution has become a serious health hazard, causing respiratory diseases and 
premature deaths. Other cities are also following Dhaka City’s footsteps and are reaching similar 
fates. A concerted effort is necessary to improve the air quality. This would involve improved 
inspection of vehicles, removal of unfit ones from the streets, mitigation of pollution from 
construction sites; substitution of conventional bricks by new, environment-friendly bricks; 
regular sprinkling of the streets during the dry season to mitigate dust pollution; and other helpful 
measures. 

The effluents from industrial enterprises located in urban areas are now a major source of 
pollution of the rivers and other waterbodies. For example, effluents from industrial enterprises 
of Dhaka City have extinguished any oxygen left in the water of the Buriganga River. The same 
is largely true of the Karnaphuli River in Chittagong. 

An important challenge to sustainable urbanization is management of burgeoning solid waste, in 
which the share of plastic, medical, electronic, and other hazardous components is increasing 
over time. A large part of the waste is not properly collected and is instead dumped into 
neighboring water bodies and whatever open spaces that are left. Bangladesh was a pioneering 
country in banning the use of plastic bags. Unfortunately, the ban is largely ignored now. 
Moreover, the use of other types of plastic bags (than the ones that were banned) and the huge 
increase of plastic packaging now far outweigh any reduction resulting from the aforementioned 
ban. Plastic waste is releasing micro-plastics into the air which are then entering human bodies 
through inhalation. Plastic pollution is now spreading in rural areas too. The urban areas need to 
show the way to overcoming the challenge posed by plastic and other waste. 
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Much of the collected waste is dumped into open landfills which are not properly covered and 
lined to prevent leaching to neighboring land and water bodies. Landfills are not the right way of 
waste management in an extremely land-constrained country like Bangladesh. The importance 
for Bangladesh of the Reduce-Reuse-Recycle (RRR) principle can hardly be overemphasized. 
Bangladesh, more than any other country, has to view waste as a resource that can be used to 
produce organic fertilizer, electricity, and other useful products. Unfortunately, not much attention 
is paid to these tasks yet. The city authorities need to wake up to this urgent call.

Noise pollution is another affliction for urban areas that should not be too difficult to mitigate. 
The same may be said regarding light pollution. Reduction of light pollution has the additional 
benefit of conserving energy. 

9.6 Parks, playgrounds, and open spaces 
Sustainable urbanization requires parks, playgrounds, and open spaces. Parks serve as the lungs 
of a city. Fields provide playgrounds for people to engage in sports so as to sustain their physical 
fitness. Open spaces complement the built-up areas of a city to provide the necessary environmental 
balance. Unfortunately, park, playgrounds, and open spaces are all subject to severe pressure of 
encroachment and even outright extinction. The extremely high density of population creates 
high demand for land to be used for housing and other commercial purposes. It is generally the 
people with political connections who are grabbing the parks, playgrounds, open spaces, and 
wetlands, and converting these from public into private property through various machinations 
and force, where necessary. Only active resistance from the public can thwart this process, as was 
recently demonstrated by the successful struggle for preservation of the Tetultala playground of 
Kalabagan area of Dhaka City. People across the country need to rally around BAPA, BEN, and 
other pro-environment organizations who are waging the struggle for the protection of the parks, 
playgrounds, open spaces, and wetlands.  

9.7 Archeological heritage and the uniqueness of architecture 
Successful urbanization requires preservation of archeological heritage and architectural 
uniqueness of a city. Unfortunately, urbanization authorities in Bangladesh generally ignore 
these needs. For example, many old buildings and structures of Old Dhaka are torn down without 
giving much consideration to their historical, cultural, and archeological values. The same could 
be seen in Sylhet where several old, historic structures were demolished to pave the way for the 
construction of new structures. Also, in approving architectural designs, premiums should be 
attached to the ones that reflect better the indigenous physical and cultural conditions so that 
cities can gain certain uniqueness of architecture rather than being just a replica of what can be 
seen elsewhere. 

9.8. Attention to safety
Sustainable urbanization also requires attention to safety. For example, Dhaka City has witnessed 
repeated tragedies from collapse of RMG factory buildings (such as Tazreen Fashions and Rana 
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Plaza) and explosions in buildings located in Old Dhaka, caused by chemicals that were not 
supposed to be stockpiled there. These are generally cases of non-compliance with rules and 
regulations that are already in place. An additional concern for safety arises from the danger of 
earthquakes, the probability of which is non-negligible. Authorities need to take this danger into 
consideration while approving designs for new construction in their respective cities. The 
necessity and feasibility of retrofitting existing structures to make them earthquake-proof also 
need to be considered.

9.9 Attention to the needs of the toiling people with low-income 
A recurring feature of the current urbanization efforts is neglect of the toiling people with low 
income, as noticed in the discussion above. Their plight comes to fore only when the slums they 
live in are gutted by fire, rendering them homeless and exposing the deprivation they face. In 
order to be sustainable, urbanization has to shed the current pro-rich bias and pay equal attention 
to the needs of both the rich and the poor. The concern for the poor has to find reflection in all 
aspects of urbanization efforts discussed above.

9.10 Coordination among agencies involved with city functioning and development 
Another recurring issue of urbanization concerns the necessity for coordination among the 
agencies dealing with different facets of city life. Governance of cities in Bangladesh is highly 
fragmented, with different agencies dealing with different issues. In case of Dhaka City, for 
example, the agencies involved with its functioning and development include Rajuk, two City 
Corporations, Dhaka WASA, DESA (electricity), Titas Gas, Roads & Highways, Dhaka 
Metropolitan Police, etc. A classic case of lack of coordination was the tussle between the city 
corporations on the one hand, and Dhaka WASA, on the other, with each assigning blame on the 
other for the waterlogging problem. After prolonged wrangling, an agreement was ultimately 
signed under which the city corporations assumed the responsibility of drainage and the 
maintenance of the canals, necessary for that purpose. However, coordination still remains a 
thorny issue, because the agencies generally belong to different ministries, operating under 
separate budgets and priorities. Suggestions have often been made to bring all these agencies 
under the city corporation. That remains a far cry. Meanwhile, in case of Dhaka City, the city 
corporation itself has now been split into two -- north and south – so that issues of coordination 
between these two corporations will remain even if was decided to handover all city issues to the 
city corporation. In short, effective coordination will continue to be an important issue for 
sustainable urbanization in Bangladesh. 

10. Conclusions
Bangladesh has achieved significant urbanization in the past decades. In fact, with the current 
trends persisting, the county will soon become predominantly urban. Urbanization in Bangladesh 
face two types of problem. One is its geographically unbalanced character, including the 
overgrowth of Dhaka City. The other comprise problems that are internal to urban areas. Much 
needs to be done to address problems of both types. With regard to the first, the country will do 
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better to adopt the “hub-and-spoke” variant of the in-situ urbanization, with the current district 
towns as the hubs. Under this overarching strategy, efforts need to be made along a host of 
directions to make the strategy successful. The internal problems are numerous and concerted 
efforts are necessary to deal with them. An important cross-cutting feature of the current 
urbanization efforts is their pro-rich bias. Yet, the vast majority of the urban population comprise 
the toiling masses with low income. The urbanization efforts need to be redirected towards 
meeting their needs. Instead of persisting with the pro-rich bias, urbanization efforts should treat 
the rich and poor with equal importance. A lingering issue concerns the fragmentation of 
governance of cities of Bangladesh. While bringing all matters related with the city under one 
agency may be ideal, it may not be an achievable goal in the near future due to path dependence 
of the institutional structure. Under the circumstances, it may be better to strive for the second-
best solution of better coordination among the relevant agencies. 

______________________
1. See Lewis, Arthur (1954).
1. For discussion of the in-situ model of urbanization, see United Nations (2021). 
1. See Islam, S. N. (2009) for discussion.
1. For discussion of “agglomeration,” see also Ellison and Glaeser (1999)
1. For discussion of urbanization in Bangladesh, see Islam (2005, 2015), Rahman (2014). 
1. See for discussion Sen, Ahmed, Ali, and Yunus (2014), Zohir (2011).
1. See Mahmood (2022) for a discussion on Special Economic Zones.
1. See Banks, Roy, and Hulme (2011), Hossain (2008), Kawsar (2012) for discussion. See also GoB (2010) and LGD 

(2010).
1.  See BAPA and BEN (2010, 2020).
1. For information regarding urban poor, see BBS (2014). For an earlier discussion on the subject, see CUS (1976).  
1. See Islam, S. N. (2020, 2022, 2024) for more dtailed discussion.
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টৈযেষ অটিটে : নজররুল ইসলাম, পিয়ারম্ান, পসন্িার ফর আরৈান  টিাটিজ (টসইউএস)
সঞ্চালনা : ইকৈাল হাটৈৈ, আহ্ায়ক, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি ও সহ-সভােটি, ৈাো

৯:৩৫ - ৯:৪০ : স্বাগি ৈতিৈ্-আলমগীর কটৈর, সািারে সম্োেক, ৈাো
৯:৪০ - ১০:২০ : প্রটিোে্ টৈষযয়র উের মভূল প্রৈন্ধ উেস্ােন-স্াটয়ত্বেীল নগরায়ে-সমস্া ও সমািান, 

নজররুল ইসলাম, অন্িম উযে্াতিা ও সহ-সভােটি, ৈাো এৈং প্রটিষ্ািা, পৈন
১০:২০ – ১০:৩০ : সমোননা প্রোন-নজররুল ইসলাম, পিয়ারম্ান, টসইউএস
১০:৩০ – ১০:৪০ : টৈযেষ অটিটের ভাষে-নজররুল ইসলাম, পিয়ারম্ান, পসন্িার ফর আরৈান টিাটিস 

(টসইউএস)
১০:৪০ – ১০:৫৫ : প্রিান অটিটের ভাষে-পরহমান পসাৈহান, পিয়ারম্ান, পসন্িার ফর েটলটস িায়ালগ 

(টসটেটি)
১০:৫৫ – ১১:০০ : িন্ৈাে জ্ােন-আহমে কামররুজ্জমান মজুমোর, সেস্ সটিৈ, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি
১১:০০ – ১১:১০ : সভােটির ভাষে-নুর পমাহামেে িালুকোর, সভােটি, ৈাো 

১১.:১০- ১১:৩০ : িা টৈরটি
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১১:৩০-০১:৩০: সমান্তরাল অবধশবেনসমূহ

১১:৩০-০১:৩০ : সমান্তরাল অবধশবেন-১: নগর পবরশবে, দূশ ্্কাগ ও জনস্াস্্, কক্-3D
 
সভােটি  : খন্েকার ৈজলুল হক, সহ-সভােটি, ৈাো
সহ-সভােটি : হাটসন জাহান, কাটন্রি টিযরক্টর, ওয়ািার এইি, ৈাংলাযেে, টনৈ্তাহী সেস্, ৈাো 
অটিযৈেন সংগিক : মাহৈুৈ পহাযসন, ব্্াক টৈবিটৈে্ালয়, যুগ্ম সম্োেক, ৈাো 

সমি উপস্াপক ববষিবস্তু
১১:৩০-১১:৪৫ এ. এস. এম. মাকসুে কামাল

উোিায্ত, ঢাকা টৈবিটৈে্ালয়
নগরায়ে ও েুযয্তাগ: ভভূ টমকম্ে ও অটনি 
অটভঘাি

১১:৪৫-১২:০০ পলটলন পিৌিুরী, জনস্বাস্্ টৈযেষজ্, িক্টরস 
ফর পহলে এন্ড এনভায়রনযমন্ি

নগর জনস্বাস্্: েটরযৈে এৈং প্রটিযৈেগি 
প্রভাৈ ও প্রটিকার

১২:০০-১২:১৫ আহমে কামররুজ্জমান মজুমোর, টিামযফাি্ত  
টৈবিটৈে্ালয়, যুগ্ম সম্োেক, ৈাো

নগর েভূষে ও ৈজ্ত ্ ৈ্ৈস্ােনা

১২:১৫-১২:৩০ পনহরীন মাযজে ও পরােেী পিৌিুরী ৈাািন, 
ইউটনভারসধিটি অফ এটেয়া ে্াটসটফক  

নগর েযয়াটনস্ােন েটরযসৈার উোোনসমভূহ

১২:৩০-১২:৪৫ পহাসাইন আজম, ইউটনভারসধিটি অফ টিটস ও পৈন
পনহরীন মাযজে, ইউটনভারসধিটি অফ এটেয়া 
ে্াটসটফক 

খাে্ ও োটনযি েটরযৈেগি েভূষে, খাযে্ 
পভজাল এৈং জনস্বাযস্্ এর প্রভাৈ

১২:৪৫-১:১৫ টনি্তাটরি আযলািকৈৃন্ে এৈং মুতি আযলািনা আৈু নাঈম পমাঃ েহীেুলোহ, আবু্দস সালাম, 
অি্ােক, ঢাকা টৈবিটৈে্ালয়, আটজজুর 
রহমান পমালো (পৈন), ৈাো আঞ্চটলক 
পনিৃৈৃন্ে ও অংেগ্রহেকারীৈৃন্ে 

১:১৫-১:২০ সহ-সভােটি হাটসন জাহান, কাটন্রি টিযরক্টর, ওয়ািার 
এইি, ৈাংলাযেে, টনৈ্তাহী সেস্, ৈাো 

১:২০-১:৩০ সভােটি খন্েকার ৈজলুল হক, সহ-সভােটি, ৈাো
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১১:৩০-১:৩০ : সমান্তরাল অবধশবেন-২ নগর আবাসান ও গণপবরবহন, কক্-হাইবরিড 

সভােটি  : িাকসীম এ খান, সহ-সভােটি, ৈাো
সহ-সভােটি : মটহেুল হক খান, সহ-সভােটি, ৈাো
অটিযৈেন সংগিক : আটমনুর রসুল, যুগ্ম সম্োেক, ৈাো

সমি উপস্াপক ববষিবস্তু 

১১:৩০-১১:৪৫ ওয়াযসল টৈন সাোি, সহযযাগী অি্ােক, 
ঢাকা টৈবিটৈে্ালয়, পৈন

সুষম নগরায়ে, নগর অে্তনীটি এৈং 
টৈযকন্দ্রীকরযের জন্ প্রযয়াজনীয় নীটিমালা 
ও পকৌেল

১১:৪৫-১২:০০ আফসানা হক, অি্ােক, ৈুযয়ি নগরায়যে অন্তভভূ্ত টতিমভূলক ৈাস্তুসংস্ান ও 
সাশ্য়ী আৈাসন সমািান

১২:০০-১২:১৫ োটকল টৈন কাযসম, কানসাস পটিি 
ইউটনভারসধিটি ও পৈন

নগর সম্প্রসারে ও সামাটজক িুা টক

১২:১৫-১২.৩০ এম এম পক আনাম, পৈন ৈাংলাযেযের োটন, ৈায� ু ও েব্দেভূষে

১২:৩০-১২:৪৫ টনররুেম আইি , ইউটনভারসধিটি অফ পনব্াস্া–
টলংকন ও পৈন 

ৈুটড়গঙ্া নেীর মাইযক্রাপ্াটটিক েভূষে এর 
সাযে প্াটটিক প্রটক্রয়াজািকরে টেযপির 
সম্েক্ত

১২:৪৫-১:১৫ টনি্তাটরি আযলািকৈৃন্ে এৈং মুতি আযলািনা পমাহামেে ইরফান, ফটরো খান, গওহার নঈম 
ওয়ারা, কলাটমষ্ট, কনক কাটন্ত কর পৈন, 
আঞ্চটলক পনিৃৈৃন্ে ও অংেগ্রহেকারীৈৃন্ে

১:১৫-১:২০ সহ-সভােটি মটহেুল হক খান, সহ-সভােটি, ৈাো

১:২০-১:৩০ সভােটি িাকসীম এ খান, সহ-সভােটি, ৈাো
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১১:৩০-১:৩০ : সমান্তরাল অবধশবেন-৩ গণপবরসর ও নাগবরক অবধকার, কক্-মূশখামূখ

সভােটি  : আটিউর রহমান, সহ-সভােটি, ৈাো
সহ-সভােটি : জাটকর পহাযসন, পকাষাি্ক্ষ, ৈাো
অটিযৈেন সংগিক : টমটহর টৈবিাস, যুগ্ম সম্োেক, ৈাো

সমি উপস্াপক ববষিবস্তু 

১১:৩০-১১:৪৫ বসয়ো টরজওয়ানা হাসান, প্রিান টনৈ্তাহী, 
পৈলা

নগরীর “বু্ ও গ্রীন পনিওয়াক্ত ” এর েখল ও 
ভরািঃ প্রাটিষ্াটনক ও ৈ্ৈস্ােনাগি 
ৈ্ে্তিা

১১:৪৫-১২:০০ পমা. সামসুল হক, অি্ােক, ৈুযয়ি নগর গেেটরৈহন ও যািায়াি ৈ্ৈস্াঃ 
অটভজ্িা ও স্াটয়ত্বেীল টেকটনযে্তেনা

১২:০০-১২:১৫ সালমা এ েটফ, সািারে সম্োেক, টসইউএস গেেটরসর, নাগটরক সুটৈিাটে ও িার 
স্াটয়ত্বেীল ৈ্ৈস্ােনা

১২:১৫-১:১৫ টনি্তাটরি আযলািকৈৃন্ে এৈং মুতি আযলািনা এম এম আকাে, ইসরাি ইসলাম, অি্ােক, 
ৈুযয়ি এৈং ৈাো আঞ্চটলক পনিৃৈৃন্ে ও 
অংেগ্রহেকারীৈৃন্ে

১:১৫-১:২০ সহ-সভােটি জাটকর পহাযসন, পকাষাি্ক্ষ, ৈাো

১:২০-১:৩০ সভােটি আটিউর রহমান, সহ-সভােটি, ৈাো

১:৩০-২:৩০ : মধ্াহ্ন আহার
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২:৩০ -৩:৩০ : সবমেবলি অবধশবেন, কক্-3D

সভােটি : এম টফযরাজ আহযমে, সহ-সভােটি, ৈাো
সহ-সভােটি : খন্েকার পমাকাযদেম পহাযসন, উে-উোিায্ত, টৈইউটে 
অটিযৈেন সংগিক : হুমায� ুন কটৈর সুমন, যুগ্ম সম্োেক, ৈাো

সমি উপস্াপক ববষিবস্তু 

২:৩০-২:৫০ ইকৈাল হাটৈৈ, সহ-সভােটি, ৈাো নগর েটরকপিনা এৈং ঢাকা মহানগর টৈেে 
অঞ্চল েটরকপিনা (ি্াে): ইটিৈািক ও 
পনটিৈািক টেকসমভূহ

২:৫০-৩:১০ পমা. খাযলকুজ্জামান, ৈাো-পৈন নগর-ৈন্া ও জলাৈধিিা টনরসনকযপি 
করেীয় সমািান

৩:০০-৩:২০ টনি্তাটরি আযলািকৈৃন্ে পমা. েহীেুল ইসলাম, সহ-সভােটি, ৈাো, 
োহটরয়ার পহাযসন, টনৈ্তাহী েটরিালক, 
ইএসিু, ররুটহন পহাযসন টপ্রন্স, টনৈ্তাহী সেস্, 
ৈাো, মাকসুেুর রহমান, অি্ােক, ঢাকা 
টৈবিটৈে্ালয় 

৩:২০-৩:২৫ সহ-সভােটি খন্েকার পমাকাযদেম পহাযসন, উে-উোিায্ত, 
টৈইউটে

৩:২৫-৩:৩০ সভােটি এম টফযরাজ আহযমে, সহ-সভােটি, ৈাো

৩:৩০-০৪:০০ : িা-ববরবি 
৪:০০-৫:oo : সযমেলযনর প্রস্তাৈ গ্রহে ও সমােনী অটিযৈেন, কক্ষ-3D
সভােটি : নজররুল ইসলাম, অন্িম উযে্াতিা এৈং সহ-সভােটি, ৈাো ও প্রটিষ্ািা, পৈন
সঞ্চালক : আহমে কামররুজ্জমান মজুমোর, সেস্ সটিৈ, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি ও 

যুগ্ম সম্োেক, ৈাো
সযমেলযনর সুোটরে উেস্ােনা  : পমা. খাযলকুজ্জামান, সহ-আহ্ায়ক, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি ও বৈটবিক 

সমন্বয়ক, পৈন
খসড়া প্রস্তাৈ উেস্ােনা  : ইকৈাল হাটৈৈ, আহ্ায়ক, সযমেলন প্রস্তুটি কটমটি ও সহ-সভােটি, ৈাো 
আযলািনা ও প্রস্তাৈ গ্রহে : অংেগ্রহেকারীৈৃন্ে
টৈযেষ অটিটে : খুটে কটৈর, সহ-সভােটি, ৈাো
প্রিান অটিটে  : ওয়াটহেউটদেন মাহমুে, পিয়ারম্ান, ইযকানটমক টরসাি্ত  গ্ররুে
িন্ৈাে জ্ােন  : টনলুফার জাহান, পৈন এৈং জাটকর পহাযসন, পকাষাি্ক্ষ, ৈাো
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